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Die MabBe.
Dimensions.
Encombrement.
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Die Hubhohen.
Lifting heights.
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Die Traglasten am Teleskopausleger.
Lifting capacities at telescopic hoom.
Forces de levage a la fleche télescopique.
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Sein grofites Lastmoment ist 160,8 tm.
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| LTM 1050/1 |
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Its maximum load moment is 160,8 tm.
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Die Traglasten an der Klappspitze. 411 1050/1 |
Lifting capacities at the folding jib.
Forces de levage a la flechette pliante.
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Das Kranfahrgestell. | LT™ 1050/1 |

Rahmen: Eigengefertigte, verwindungssteife Kastenkonstruktion aus hochfestem Feinkorn-
Baustahl.

Abstiitzungen: 4-Punkt-Abstiitzung, horizontal und vertikal vollhydraulisch ansschiebbar,

Motor: G-Zylinder-Diesel, Fabrikat Liebherr, Typ D 926 TI-E, wassergekiihlt, Leistung 230 kW

(312 PS) bei 2100 min™ nach ECE-R 24,03 wixl ECE-R 49.02 (EURO II), max. Dreh-
moment 1190 Nm bei 1400 - 1600 min '. Kraftstoffbehiilter: 300 L

Getriebe: ZF-Automatikgetriebe mit Drehmomentwandler und Lock-up-Kupplung: 6 Vorwiirts-
und 2 Riuckwiirtsginge, mit Gelindestufe und zuschaltbarem Vorderachsantrieb
Achsen: Vorne: Planetenachse mit Differentialsperre, lenkbar.

Mitte: Lenkachse, nicht angetrieben.
Hinten: Planetenachse mit Differentialsperve, lenkbar.

Federung: Hydropneumatische Achsfederung, System «Niveanmatiks, hydraulisch blockierbar.
Bereifung: 6fach. Reifengrofie: 14.00 R 25,
Lenkung: Mechanische Lenkung der Vorderachsen, hydraulisch unterstiitzt, Reservelenkpumpe,

Lenkung der Hinterachse hydraulisch zuschaltbar. Hydrostatische Lenkung aller
Achsen aus der Krankabine. Lenkung entsprechend EG-Richtlinie 70/31 1/EWG.

Bremsen: Betriebsbremse: Allead-Servo-Drucklafthremse, 2-Kreisanlage.
Handbremse: uber Federspeicher auf die 1. und 3. Achse wirkend,
Bremsen entsprechend EG-Richtlinie 71/320EWG,

Fahrerhaus: I-Mann-Fahrerhaus in verzinkter Stahiblechausfihrung, seitlich auf dem Fahrgeostell
vor der Vorderachse, mit Kontroll- und Bedienungselementen fiir den Falrbetrieb.
Elektr. Anlage: 24 Volt Gleiehstrom, 2 Batterien, Beleuchtung nach StVZO.

Rahmen: Eigengefertigte, verwindungssteife Schweilikonstruktion aus hochfestem Feinkorn-
EBaustahl. 1reihige Kugeldrehverbindung swischen Kranoberwagen und Kranfahr-
geostell, um 360 unbegrenst schwenkbar.

Hydranliksystem: 1 Axialkolben-Verstellpumpe und 1 Dreifach-Zahnradpumpe im Kranfahrgestell,

angetrieben vom Fahrmotor, offene Hydraulik-Kreislaufe mit <load sensing« Stene-
mng, 4 Arbeitshewegungen gleichzoitig fahrbar.

Steuerung: Elektrische Vorsteuerung fiir Hubwerk, Drehwerk, Wippwerk und teleskopieren.
2 selbstzentrierende 4fach-Handsteuerhebel in der Kranfithrerkabine.

Hubwerk: Axialkolben-Konstantmotor, Hubwerkstrommel mit cingebantem Planstengaetriche
und federbelasteter Haltebremse.

Wippwerk: 1 Differentialzylinder mit Sicherheitsrickschlagventil.

Drehwerk: Axialkolben-Konstantmotor, Planetengetriehe mit federbelasteter Haltebremse, Droh-
geschwindigkeit stufenlos regelbar.

Krankabine: In verzinkter Stahlblechausfihrung mit Sicherheitsverglasung und Kontroll- und
Bodienungselomenten fiir den Kran- und Fahrbetrieb.

Sicherheits- LICCON-TUberlastanlage, Hubendbegrenzung, Sicherheltsventile gegen Rohr- und

einrichtungen: Schlauchbriiche.

Teleskopausleger: 1 Anlenkstiick und 4 Teleskopteile, hydraulisoh unter Last teleskopierbar.

Auslegerliinge: 10,5 m - 40 m.

Die Zusatzausristung /Alternativausstattung.

Klappspitze: Einfach-Klappspitze 9,6 m lang, unter 0°, 16° oder 307 montierbar.
Doppel-Klappspitze 9.6 m - 16 m lang, unter 0, 15" oder 30° montierbar,

2. Hubwerk: Fiir den 2-Hakenbetrieb oder bei Betrieb mit Klappspitze, wenn Haupthubseil
eingeschert bleiben soll,

Bereifung: 6fach, Reifengrofe: 16.00 R 25 oder 20,5 R 25,

Antrieb 6 x 6: Zusitzlich wird die 2. Achse angetrieben,

Breites Fahrerhaus: Fahrerhaus in Fahrseughreite fiie 1 - 2 Begleitpersonen,

Weitere Zusatzausriistung auf Anfrage.
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Frame:
Outriggers:
Engine:
Gearbox:
Axles:
Suspension:

Tyres:
Steering:

Driver's cab:

Electrical system:

Liebherr designed and manufactured, box type, torsion resistant, all-welded construction

mavde of high-tensile structural steel.

4-point support: all-hydranlic vertical and horlzontal operation

Liebherr Type D 826 TLE, 6 cylinder. watercooled diesel, output 230 kW DIN (312 HFP) at

2100 min~' ace. to BCE-R 24,03 and ECE-R 49.02 (EURO IT), max, torgque 1190 Nm at

1400 ~ 1600 min '. Fuel tank capacity: 200 litres.

ZF-automatic transmission with torgque converter and lock-up, 6 forward and 2 reverse

speeds: with off-road range and additional activation of front wheel drive.

Front: planetary axle with differential lock, steerable,

Middle: steered axle, non driven.

Rear: planetary axle with differential lock, steerable.

Hydropneanmatic suspension, system “Niveaumatik®, lockable hydranlically.

6 tyres, Tyre size: 14.00 R 25,

Froot axles mechanically steered, with hydraulie power assistance and stand-by steering
wmp, Hear axle hydranlically steered. All axles steered hydrostatically from erane cab,

g ace, to EC direetive 70031 1/EEC,
Service brake: 2-cirenit air booster brake acting on all wheels,

Hand brake: spring loaded, acting on the front and rear axle.
Brakes ace. to EC divective 71B20/EEC.

One-man cab, made of galvanized steel sheet, located at side of earvier above front axle,
With controls and instruments for driving.

24 V DC, 2 batteries, lHghting according to countries’ regulations.

Crane superstructure.

Frame:

Hydraulic system:

Crane control:
Hoist gear:

Luffing gear:
Slewing gear:

Crane cab:
Safety devices:
Telescopic boom:

Liebherrmade, torsion-resistant, welded construction made of high-tensile structural
steel. Connection to truck chassis by single-row ball slewing ring, designed for 360"
continuous rotation,

1 axial piston variable displacement pump and 1 triple gear pump in erane carrier
driven by Diesel engine, open hydreaulic cirenits with “load sensing” control, operation
of 4 movements simultaneously,

Electric pilot control for hoisting gear, slewing gear, luffing gear and telescoping.

2 control levers (joy stick type).

Axial piston lNixed desplacement motor, hoist drum with integrated planetary gear and
spring loaded static brake,

1 differential hydraunlic ram with pilot locking valve,

Axial piston fixed desplacement motor, planetary gear with spring loaded static brake.
Continuous control of slewing speed.

Fully galvanized steel construction, safety glazing, control elements and instruments
for crane operation and travelling.

LICCON safe load indicator, hoist limit switch, safety valves against pipe and hose
rupture.

1 boom pivot section and 4 telescopic sections. All sections hydraulically extendable
under load. Boom length: 10.5 m - 40 m.

Additional / alternative equipment.

Folding jib:
2nd hoist gear:

Tyres:
Drive 6 x 6:
Wide driving cab:

Single folding jib, 9.6 m long, installation at 07, 15° or 30°,
Double folding jib, 9.6 m to 16 m long, installation at 0°, 15" or 30°.

For two-hook operation, or with folding jib in case main hoist rope shall remain
reeved,

6 tyres, Tyre size: 16.00 R 25 or 20,5 R 25.
Axle 2 additionally driven.
Driving cab of vehicle width for 1 - 2 companions,

Other items of equipment available on request.

1"
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Chissis: zbrielﬁon Liebhery, construction en caisson indéformable, en acier grain fin & haute
sistance.
Stabilisateurs: Calage en 4 points, i télescopage horizontal et vérinage vertical entiérement hydrau-
ligues.
Moteur: Diessl, 6 oylindres, margue Liebherr, type D 926 TLE, refroidissement par eau, puis-

sance 230 kW DIN (312 ¢h) & 2100 min ' selon ECE-R 24.03 ot ECE-R 48.02 (EURO 1),
couple maxi. 1190 Nm a 1400 ~ 1600 min', Capacité du réservoir carburant: 300 1.
Boite: Boite automatique, marque ZF, aveo convertisseur de couple et «lock-upr, 6 rapports AV
et 2 AR. Avec rapport tout terrain et actionnement additionnel de U'entrainement de
T'essien avant.
Essieux: Essieu AV: & trains planétaires avec blocage de différentiel, dirocteur.
Essieu au centre: essien directeur, non moteur,
Essien AR: i trains planétaires avec blocage de différentiel, directeur.

Suspension: Suspension hydropneumatique, blocable hydrauliguement.
Pneumatiques: 6 pnenmatiques. Dimension des pneamatigques: 14.00 R 25,
Direction: Direction méeanique a assistance hydranlique de U'essieu avant, Pompe de secours.

Direction de V'essien arviére enclenchable hydrauliguement.
Direction hydrostatique des deux essienx i commande depuis la cabine du grutier.
Direction selon directive CE 70031 UCEE,

Freins: Frein de servios: servo-feein pnenmatique i denx cirenits indépendants agissant sur
toutes les roues.

Frein & main; par eylindres a ressort, agissant sur les rones des essieux 1 ot 3.
Freins selon directive CE 71/320/CEE.

Cabine: Cabine de conduite pour un seul conducteur en tole d'acier galvanisce, située sur le
coté du chassis, an-dessus de Uessien avant, comportant tous les organes de commande
et de contréle nécessaires i la conduite da véhicule,

Installation électrique: 24 volts continus, 2 batteries, éclairage conforme au code.

Partie tournante.

Chiissis: Fabrication Liebherr, construction soudée indéformable en acier a grain fin de haute
résistance. Couronne d'orientation & 1 rangée de billes entre partie tournante et
chiissis portear, rotation continue sur 360°,

Systéme hydraulique: 1 pompe axiale i débit variable et 1 pompe triple i engrenages situées au chiissis
porteur et entrainées par le moteur, eirenits hydrauligues ouverts avee «load sensings,
4 mouvements simultanés praticables.

Commande: Commande pilote électrique pour les méchanismes de levage, d'orientation, de rele-
vage et de télescopage. Denx manipulatenrs (type manche & balai) dans la cabine du
grutier.

Mécan. de levage: Moteur hydraulique & eylindrée constante, treuil & réducteur planétaire incorporé et
froin & ressort.

Mecan. de relevage: 1 vérin différentiel, avec clapet anti-retour de sécurite,

Orientation: Moteur hydranlique a cylindrée constante, réducteur planétaire, frein d'arrét com-
mandé par ressort, Vitesse d'orientation réglable en continu.

Cabine: Entiérement en tile d'acier galvanisée, avec vitrage de sécurité, dotée de tous les élé-

ments de contréle et de commande pour 1'opération et la conduite de la grue.

Dispositifs de sécurité: Contrdlenr de I'état de charge LICCON, fin de course de levage, soupapes de séenrite
sur tubes et flexibles contre rupture.

Fléche télescopique: Fliche i télesocopage hydranlique formée d'un élément de base et de 4 éléments télesco-
pables en charge. Longuour de fliche: 10,5 m ~ 40 m.

Equipement supplémentaire / alternatif.

Fléchette pliante: Fléchette pliante simple, longueur 9.6 m, montable & 0°, 15° ou 30°.
Fléchette pliante doable, 8,6 m @ 16 m, montable 4 07, 15° ou 307

2éme mécan. de levage: Pour le travail avec 2 crochets ou pour le travail avec fléchette pliante lorsque le cible
de levage principal reste mouflé.

Pneumatiques: 6 pueumatiques, Dimension des pueumatiques: 16,00 R 25 ou 20.5 R 23,
Entrainement 6 x 6: 2éme essieu est entraing additionnellement.

Larse cabine de

conduite: Cabine & largeur du véhicule pour 1 - £ compagnons.

Autres équipements supplémentaires sur demande.

Andermngon vorbehalton /Subject ta madification. [ Sous réserve de weodificationsx TP 1sh g 1097
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Veuillez prendre contacet avec

LIEBHEHR-WERK EHINGEN GMEH

D-89582 Ehingen/Donau, Telefon (073 91) 5 02-0, Telefax (073 91) 5 02-33 99
www.lwe. llebherr.de, E-mail: info@lwe. liebherr.com



