Mobilbagger A 900 C ZW

Litronic

Einsatzgewicht: 19.650 - 22.000 kg
Motorleistung: 105 kW/143 PS




Technische Daten

=~

Leistung nach 1ISO 9249 _____ 105 kW (143 PS) bei 1800 min-

Motortyp Liebherr D 934 S nach Stufe IlIA/Tier 3
Bauart 4 Zylinder Reihenmotor
Bohrung/Hub 122/136 mm
Hubraum 6,41
Arbeitsverfahren 4-Takt-Diesel
Pumpe-Leitung-Duse-Einspritzsystem
Turbolader mit Ladeluftkiihlung
emissionsoptimiert
Kuhlsystem Wasserkihlung und integrierter Motordlkihler
Luftfilter Trockenluftfilter mit Vorabscheider, Haupt- und
Sicherheitselement
Kraftstofftank-Inhalt 2901
Leerlaufautomatik sensorgesteuert
Elektrische Anlage

Betriebsspannung 24V
Batterie — 2 x135Ah/12V
Lichtmaschine Drehstrom 28 V/80 A

E Hydravlikanlage

Hydraulikpumpe

Liebherr-Verstelldoppelpumpe in Schréag-
scheibenbauart

Férdermenge max. 2 x 189 I/min.

Betriebsdruck max. 350 bar
Pumpenregelung und

-steuerung 2-Kreis Liebherr-Synchron-Comfort-System (LSC)
mit elektronischer Grenzlastregelung, Druck-
abschneidung, Minimalhubregelung, Bedarfs-
stromsteuerung, Schwenkkreis-Prioritét- und
Momentenregelung

Vorzugsschaltung

Anbaugerate Prioritats-LSC-Kreis fir Anbaugerate max.

189 I/min.

Zusatzkreispumpe Verstellpumpe

Férdermenge 93 I/min.
Betriebsdruck 290 bar

Hydrauliktank-Inhalt ___ 1751

Hydrauliksystem-Inhalt max. 320 |

Filterung 1 Filter im Rucklauf mit integriertem Feinstfilter-
bereich (5 pm)

Kuhlsystem Kompaktkuhler, bestehend aus Kihleinheit fiir

Wasser, Hydraulikél, Ladeluft, Kraftstoff, hydro-
statischer Lifterantrieb

Anpassung der Motor- und Hydraulikleistung an
die jeweiligen Einsatzbedingungen

MODE-Schaltung

LIFT — fUr Lasthebearbeiten

FINE___ fUr Prazisionsarbeiten durch sehr feinflhlige
Bewegungen

ECO ___ furbesonders wirtschaftliches und umweltfreund-

liches Arbeiten

fur max. Grableistung und schwere Einséatze
einstellbare Arbeitsgeschwindigkeit flr
Prézisionsarbeiten

stufenlose Anpassung der Motorleistung Uber die
Drehzahl

10 fest einstellbare Férdermengen und Driicke fur
optionale Anbaugeréate

Steverung

Energieverteilung

POWER
Super-Finish

Drehzahleinstellung

Funktionsmen

Uber Steuerschieber mit integrierten Sicherheits-
ventilen, gleichzeitige und unabhéngige Betéti-
gung von Fahrwerk, Schwenkwerk und Arbeits-
ausrustung

Summenschaltung 2 x 189 I/min. fur alle Arbeitsbewegungen
Betatigung
Ausristung und
Schwenkwerk mit proportional wirkenden Kreuzschalthebeln
Fahrwerk mit proportional wirkendem FuBpedal fiir Fahr-
antrieb
Zusatzfunktionen Uber Schalter oder proportional wirkende FuB3-
pedale

2 A900 C ZW Litronic

Q Schwenkwerk

Antrieb Liebherr-Schrégscheibendlmotor mit integriertem
Bremsventil und Momentensteuerung

Getriebe Liebherr-Kompakt-Planetengetriebe

Drehkranz Liebherr, innenverzahnter, abgedichteter ein-
reihiger Kugeldrehkranz

Schwenkgeschwindigkeit —__ 0-9,0 min-1 stufenlos

Schwenkmoment 46 KNm

Feststelloremse nasse Lamellen (negativ wirkend)

Option pedalbetatigte Positionierbremse

d .
= | Fahrerkabine

Kabine Doppelkabine elastisch gelagert, schallgeddmmt,
getonte Scheiben. Frontscheibe (Verbundsicher-
heitsglas) unter Dach einschiebbar, Tur mit
Schiebefenster

Fahrersitz schwingungsgedampft, auf das Fahrergewicht
einstellbar, 6-fach verstellbar, zuséatzlicher Bei-
fahrersitz

Steuerung eingebaut in die zum Fahrersitz verstellbaren
Bedienungskonsolen, Notbremsanlage und
Drucklufthorn vom Beifahrer zu betétigen

Uberwachung menlgeflhrte Abfrage der aktuellen Betriebs-
zustande Uber LCD-Display. Automatische Uber-
wachung, Anzeige, Warnung (akustisch und
optisch) und Speicherung von abweichenden
Betriebszustédnden wie z. B. Motoriiberhitzung, zu
niedriger Motordéldruck oder Hydraulikdlstand

Sicherheitspaket Signalflagge, Signalhorn, Warndreieck, Warn-
leuchten, Feuerloscher, Verbandskasten und
OCU-Tasche

Klimaanlage serienméBige Klimaautomatik, kombiniertes Kihl-

Heizaggregat, zuséatzlich Staubfilter im Frisch-
und Umluftkreislauf
Schallemission
ISO 6396 Loa (in Fahrerkabine) = 73 dB(A)
2000/14/EG Lwa (@uBen) =100 dB(A)
Schallwerte entsprechen den Richtlinien des ,,Blauen Engels*®.

ﬂ Unterwagen

Antrieb Schragscheibendimotor mit beidseitig wirkendem
Bremsventil

Zweigang-Lastschaltgetriebe und elektrisch
betatigter Kriechgang

0- 2,5 km/h (Kriechgang Gelénde)

0- 5,0 km/h (Gelénde)

0- 9,0 km/h (Kriechgang StraB3e)

0-20,0 km/h (StraBe/Schiene)
40-t-Baggerachsen, manuell oder automatisch
betatigte hydraulische Arretierung der Pendel-
Lenkachse

Lenk- und Starrachse mit nassen, wartungsfreien,
spielarmen Lamellenbremsen. Betriebs- und
Feststellbremsen hydraulisch betatigt
4-Pkt.-Abstltzung

beidseitige Schienenfiihrungsachsen mit 400 mm
Schienenrédern. Heben und Senken hydraulisch.
Automatische Lageregelung wahrend der Fahrt
bei Arbeiten unter elektrischer Fahrleitung
Rockinger-Kupplung an beiden Stirnseiten.
Kuppelstange

Getriebe

Fahrgeschwindigkeit

Achsen

Bremsen

Abstutzvarianten
Schienenfahrwerk

Erdungskabel
Anhangerkupplung

L] oo
S | Arbeitsausristung
Hydraulikzylinder Liebherr-Zylinder mit Spezialdichtungs- und
Fuhrungssystem sowie Endlagenddmpfung

Lagerstellen abgedichtet und wartungsarm

Schmierung semiautomatische Liebherr-Zentralschmieranlage
Loffelstiele alle Loffelstiele mit Vorbereitung fur SW-Loffelstiel
Option Liebherr-Schnellwechseladapter
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ohne Abstitzung/ 4-Pkt.- Reibrad Loffel- | Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m
Symetric Rail Abstitzung Schmalspur stiel ohne 4-Pkt.- Reibrad Symetric
mm mm mm Abstlitzung Abstiitzung Schmalspur  Ralil
A | 2500 2500 2500 m mm mm mm mm
B | 2520 2520 2520 V (1,85 6400 7000 6600 6600
B1 - 2700 - 2,25 5700 6850 6400 5900
C [3080 3080 3230 2,65 6150* 6950* 6200* 5700
D | 2000 2000 2000 W (1,85 3000 3000 3000 3000
E 780 780 - 2,25 2950 2950* 2950* 2950
H | 2460 2460 2610 2,65 3050* 3200* 3050* 3050
| - 920 - X (1,85 8500 9100 8750 8700
J - 770 - 2,25 8400 9550* 9100* 8600
K |1210 1210 1360 2,65 9050* 9500* 9100* 8600
L | 2500 2500 2500
M | 1050/1250* 1050 1050/1250* Loffel- | Ausleger hoch- und seitenverstellbar 3,60 m
N | 900 1490 400 stiel ohne 4-Pkt.- Reibrad Symetric
P | 1150 1640 400 Abstiitzung Abstlitzung Schmalspur  Rail
Q | 340 340 500 m mm mm mm mm
R 5020 6100 3785 V |1,85 6650 7250 6850 6850
T [1435 1435 1000 2,25 5950 7100 6200 6150
U | 995 995 1120 2,65 5750 6900 6450 5950
Z - - 5220 W 1,85 3050 3050 3050 3050
* = Symetric Rail 2,25 3000 3000* 3000 3000
2,65 3150 3150* 3150* 3150
: X (1,85 8700 9300 8950 8900
Bereifung 10.00-20 2,25 8550 9700" 8800 8750
2,65 8550 9700* 9250* 8750

Ausristung dargestellt Uber Lenkachse
* Ausristung Uber Starrachse, da glinstigere Transportstellung
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Grabenrdumloffel-Avusristung

mit Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m

ft m
Grabkurven 1 2 3
1 10
S 1%; L Loffelstiellange m|1,85 225 2,65
7 T -
1 s &ﬁ Max. Grabtiefe m|4,20 4,60 5,00
25 - / / > Max. Reichweite auf Grundniveau m|7,75 8,05 8,45
17 ,/ | Max. Ausschiitthdhe m|7,80 7,90 825
1 L \ \ Max. Ausschiitththe
7 ¥ ) unter Oberleitung m|3, , d
207 6 T 0.3m* Oberlei 390 3,90 3,90
N I E— —|— Max. Reichhthe m|9,15 9,30 9,60
15 / f
1, % Max. ReiBkraft kN|89,5 784 697
] / N I . t| 9,1 8,0 71
104 3 —
7] Max. Losbrechkraft kN|{98,3 983 98,3
1 // @ D 58m t|100 100 10,0
{2 BB
5 ( l \ﬁ/y\ ° - =00 Max. Losbrechkraft mit AufreiBloffel 114,0kN (11,6 t)
4 1 q
7 0 ©)il¥
od o \ \ (@ O
1 - I\ Dienstgewicht
-5
E 2 Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerat mit 8-fach Bereifung
10d 3 und Zwischenringen, Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m, Loffelstiel
; 2,25 m und Grabenraumlo6ffel 2000 mm/0,65 m3.
1 4 1 - -
- = Unterwagenvarianten Gewicht
-5 T 32;_/§ 9
1 -5
] A 900 C ZW Litronic Symetric Rail 19650 kg
o0d -6 A 900 C ZW Litronic ohne Abstilitzung 19650 kg
¢ & 7 6 5 4 3 2 1 0Om A 900 C ZW Littmomic: mit 4-Pkt.-Abstiitzung 21450 kg
TT T T T T T T T [T T T T T T T T T T T T T T T T 171711
25 20 15 10 5 0 ft
* Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung
Grabenrdumloffel standsicherheit (Sicherheit 75 % nach ISO 10567* eingerechnet)
L - _ ohne Abstltzung 4-Pkt.-Abstiitzung Symetric Rail
g S % - auf Schiene auf Reifen auf Schiene auf Reifen 4-Pkt., abgestltzt| auf Schiene auf Reifen
E|SX| 5
% E '5 03, Stiellange (m) Stielldange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m)
» |ELQ & (1,85]2,25(2,65(|1,85|2,25|2,65[1,85|2,25|2,65|1,85(|2,25|2,65|1,85|2,25(2,65(1,85|2,25(|2,651,85|2,25|2,65
mm | m3 | kg
2000 [ 0,50 | 330 | O m] O O m] O m] O m] ] O m] O m] O O m] O m] O O
2000 [0,65]|360 | O A u O O O m] O A m] O m} O O O O A u O O O
16002| 0,80 | 780 | 4 A A ] A ] (] A A o m] A O O A u ] u O A [
20002 0,70 | 775 | m A A O m] A ] u A ] O m] O m] O ] A A m] O A

* mit Sicherheit (75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydr. Hubkraft)

bei geschlossener Pendelachse
1) vergleichbar mit SAE (gehauft)
2) 2 x 50° schwenkbar

1,8 ¥/m3 maximal zuldssiges Materialgewicht
1,5 ¥/m3 maximal zuléssiges Materialgewicht
1,2 t/m3 maximal zuldssiges Materialgewicht
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ei max. Reichweite ohne Schnellwechseladapter, 360° schwenkbar



Tragfihigkeit

mit Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m

ohne Abstitzung 4-Pkt.-Abstitzung
Stiel 1,85 m Stiel 1,85 m

% 30m|45m|60m|75m % 30m|45m|60m|75m
m |Unterwagen |~ QT] o) % o) % o) % m |Unterwagen |~ QT] o QT] o) % o) %
. nicht abgest., auf Schiene P
7,5 :ﬂ;gzn'ee:e 7,5 nicht abgest., auf Reifen 55 55 4,13
4-Pkt., abgestiitzt 5,5*| 5,5
. " " nicht abgest., auf Schiene 39 48 2,5 4,3
6’° :ﬁ;g(e:;lee:e ig* jg* :23:1; 22 5,76 6,0 nicht abgest., auf Reifen 4,8 48* 34 43 576
Gl 1|4 4-PKt., abgestiitzt 48" 48 43 43
X . . " nicht abgest., auf Schiene [ 6,4  9,5% 2,4 44 19 39"
4,5 :ﬂ;gzp'jg‘e g’g g'g* gg j’j, ;g g'g 6,66 4,5 | nichtabgest., auf Reffen | 9.2 95" 33 44 27 39 666
I 0| 4 S| 3 4-PKt., abgestiitzt 95" 95 41 4a 34 39
: * * o o nicht abgest., auf Schiene | 6,2 = 9,4*| 3,8 81| 24 45° 1,7 | 3,8*
3,0 | ufschiene 2 2% 22| &F g || 22 L A RAT 3,0 | nichtabgest. auf Reffen | 88 = 94| 50 7.4 | 33 45" 24 37 7,11
B G| || @ || &Y || < 2 | 3 4-Pkt,, abgestiitzt 94 94| 62 81| 41 45 30 38"
: + " * i nicht abgest., auf Schiene | 5,6 8,07| 3,7 8,7°| 2,3 5,0° 1,6 3,9
1,5 | 2uiSchiene 01| B2 s SE a8 || BE e R 1,5 | nichtabgest. aufRefon | 80° 80| 51 7.3 | 32 48 23 35 7,22
o3 || G| ab || G || B || < 1S 4-PK,, abgestiitzt 80" 80| 61* 87| 40 50° 29 39
4 o o o o nicht abgest., auf Schiene | 5,1 59| 35| 87| 22 | 59* 16 43"
0 |ufSchiene =) 22 921 Gy 83| 8 4% 6o 0 | nichtabgest, aufReifen | 59" 59| 48 7.6 | 30 47 24 37 699
3| | e || o || e8| e 1] 3 4-PK., abgestiitzt 59° 59| 61 87| 39 59 30 | 43
0 a5 5 5 5 nicht abgest., auf Schiene | 5,7 14,3*| 32 89| 20 53" 1,9 41"
=1,5 | 2 Schiene 28 |2 23 82 A2 | 58 yhoal 630 =1,5 | nicht abgest. auf Reifen | 83 14,3'| 46 73 | 29 46 27  41* 639
LT[ 42 ] 6 | 27 4 | & 4-PKt., abgestiitzt 111 143'| 59 89| 37 53 34 41
8 o o nicht abgest., auf Schiene | 5,6 ' 11,8*| 3,1 5,8*
=3,0 | 2 Schiene 28 || e | g2 4,66 =3,0 | nicht abgest. aufReifen | 82 11:8'| 45 58" 4,66
6 1187 41 | o 4-PKt., abgestiitzt 109 | 11.8°| 57 | 58

Stiel 2,25 m Stiel 2,25 m

9 icht abgest., auf Schiene 3,7  4,1° 3,2° 32"
f Schiene 35 | 41* am | aE MR ’ ’ G G
7,5 |2t 521 ol S, 4,69 7,5 | nicht abgest., auf Reifen 41" 41* 32" 32" 4,69
0 | exiReiE 4| 4 & &= = | 4-pkt, abgestitzt 410 410 32| 82|

4 o o - nicht abgest., auf Schiene 39 56 24 37 22 | 2,7*

6,0 :ﬂiggn':r?e | 5| &a || % 20, 27 a7 6,0 | nicht abgest., auf Reifen 53 56| 33 37 27 2.7 617
59 || G| Gl || & | & 4-Pkt., abgestitzt 56" 56| 370 37 27| 27
’ . . N ) nicht abgest., auf Schiene | 6,7 | 8,0°| 38 = 67| 24 56 18 | 25

4,5 :ﬂ; gzﬂ'j: © g'g, g’g* i‘g g';k gf i'g ;g gg 7,01 4,5 | nicht abgest., auf Reffen | 807 8,07| 51 67| 33 50 25 25 7,01
]| BRv|| a9 || Ghr| s || e M| & 4-Pkt., abgestitzt 80" 80| 63 67| 41 56 25 25
0 i o . o nicht abgest., auf Schiene | 6,3 11,0 3,7 78| 2,4 5,9* 1,5 2,5*

3,0 :ﬁgzglee:e gg Hg* i‘; gg :233 ig ;é gg 7,44 3,0 nicht abgest., auf Reifen 88" 11,01 50 74| 33 49 22 25 744
59 || V|| So || B9 || 859 || & 2 || & 4-Pkt., abgestitzt 110" 11.0°| 62 78| 41 59 25%| 25
. o o o o o nicht abgest., auf Schiene | 6,2  11,3*| 3,7 8,67| 2,3 6,2°| 1,5 3,17 1,5 2,6

1,5 :ﬂ; gzt}'::e g’g Hg i? g’g g; i’é ]g gé lg g'g. 7,54 1,5 | nicht abgest. aufReifen | 87 11.8°| 50 7.4 | 32 48| 21 31| 21 26 7.54
S 1S ar | 88 f 29| 4o f 19| S0 1.9 2 4-Pkt., abgestizt 11 113 61" 86°| 40 62| 27 31| 26° 26
: + o + o nicht abgest., auf Schiene | 6,0 13,3*| 3,5 8,6"| 2,2 6,3 1,5 2,9*

0 | ouiSchiene B2 52| G2 g3 | 55 e O | nichtabgest,aufReifen | 86 13,8"| 48 7.5 | 31 47 22 29 7,88
O I NSl NGO (R e O 2 4-Pkt., abgestitzt 112 133°| 61 86| 38 63 28 29
q o o o o nicht abgest., auf Schiene | 5,7 14,1*| 32 88| 2,0 5,9* 1,7 | 3,5*

-1,5 23; g:}';”e §§ 1;; 2‘2 2‘? ;? i'g ;g gg 6,76 =1,5 | nichtabgest, aufReifen | 83 14,1 46 = 7.2 [ 29 45 24 | 35 6,76
|| || w || G || B[ SRl 4-Pkt., abgestitzt 111 141+ 59 88| 37 | 59 31 35
. . " " nicht abgest., auf Schiene | 5,6 13,4*| 3,1 7,2* 2,3 4.2

-3,0 | iR’ 75 o] 50| o 21 42 sas =3,0 | nichtabest. auf Reifen | 8.2 134°| 44 7.1 33 42 548
39 || || a8V | & f || o 4-Pkt., abgestitzt 109 134°| 57 72 22¢| a2

Stiel 2,65 m Stiel 2,65 m

9 o NS EnIe 9 o nicht abgest., auf Schiene
" nicht abgest., auf Reifen
0 | iRz 7™ | 4-Pit. abgestitzt
3 icht abgest., auf Schiene 39 43 ZE 2E
f Schiene 36 43" 25 25 MERIBE M { g ’ d 4
7,5 |2 8| 2, 52, 530 7,5 | nicht abgest., auf Reifen 43 43 25 25" 530
F || it A A 25| 257 7= | 4-Pt. abgestitzt 43 43 250 25
9 icht abgest., auf Schiene 39 46 24 4,0 20  22°
f Schiene 37 | 46'| 22 | 40 18 22 MR BE ' ’ ’ g ’ g g
6,0 2> V|| S| 2 o S22 664 6,0 | nicht abgest., auf Reifen 46" 46" 33 40 22" 22" 664
0 || eutilREien WF|| AT & || 4 227 22| ™ 7™ | 4-Pkt., abgestiitzt 46° 46| 40" 40 22 22
; o - X X N nicht abgest, auf Schiene | 5.2 52¢| 38 56| 25 51 16 20°
4,5 | ui=criene 22 22| 22| 22 a2 || B Tal 2% 742 4,5 | nichtabgest. auf Reffen | 527 527| 51 56| 34 49 20" 20 742
g E 8 8 d B 9 0 4-Pkt., abgestiitzt 52* 52| 56* 56| 42 51° 2,00 2,00
: . X X X . nicht abgest, auf Schiene | 6,3 | 10,9 37 | 7.4 25 | 57 15 38| 1.4 20
3,0 | 2ufschiene So|0e) 34| Ta) 28| ST 14| 88 18] 207 763 3,0 | nichtabgest.. auf Reifen | 89 10.9"| 50 7.4 | 33 49 | 22 34 [ 20 20" 7,83
A4 1097 47| 697 31| 467] 20 31 18| 2 4-PKt., abgestiitzt 109° 109 62 | 74| 42 | 57| 28 38| 20° 20°
. o o o o nicht abgest., auf Schiene | 6,1 10,9*| 3,7 84 23 6,1 15 46"| 1,3 21*
1,5 | ke 85 100| 37 66| 30 45|20 a0 |1y 2o 78 1,5 | nichtabgest. aufeien | 87 109°| 49 73| 32 49|22 33|19 21 78
11097 47 | 69 | 30| 45 f 20 304 1.7 2 4-PKt,, abgestiitzt 109" 109°| 61  84'| 40 61| 27 46| 21+ 21
. . . . . \ nicht abgest, auf Schiene | 6,0 | 12.0°| 35 | 85| 22 | 62| 1.4 42| 1.3 23
0 :ﬂ; g:t}f:e g'g g'g. ig g'g. g'g i'i ]g g'g lg gg 7,72 O |nichtabgest. aufReifen | 87 12.9¢| 48 7.4 | 31 | 47| 21 32| 20 23 7,72
i 8 ” A 3 , , 4 i 8 4-Pkt., abgestiitzt 11,00 12,9°| 61 85| 3,9 627 2,7¢ 42| 2,3 23"
: * " * o nicht abgest., auf Schiene | 5,7 13,9*| 3,3 8,7°| 2,0 6,2 1,5 2,8*
=1,5 | ui=chiene 22152 58| 2| 2| % e kAT =1,5 | nicht abgest. auf Reifen | 83 13.9°| 46 73 [ 29 45 22 28 7,19
6 135 | 43 67| 27 4 0 2 4-PKt., abgestiitzt 110 139'| 59 87| 37 62 28 28
8 i o o o nicht abgest., auf Schiene | 5,6 14,2*| 3,0 8,1*| 2,0 4,1* 19 | 36"
=3,0 | i Schiene I ||SE| A || S| || sk L3 67 =3,0 | nichtabgest. aufReifen | 82 14.2°| 44 7.1 | 28 | 41 27 36 617
35 || S || 4y || GBI || &8 | <o 59 || & 4-PKt., abgestiitzt 109 |14.2*| 56 | 81| 36 | 41* 35 | 36

I&Héhe =) 360° schwenkbar % tiber Langsrichtung max. Reichweite * begrenzt durch hydr. Hubkraft

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und gelten auf festem, ebenem Untergrund bei
geschlossener Pendelachse. Die Werte quer zum Unterwagen sind 360° schwenkbar. Die Werte ldangs zum Unterwagen (+/- 15°) sind im nicht
abgestutzten Zustand Uber die Lenkachse und im abgestitzten Zustand Uber die Starrachse angegeben. Die Werte gelten bei optimaler Stellung
des Verstellzylinders. Die angegebenen Traglastwerte entsprechen der ISO 10567 und betragen max. 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der
hydraulischen Hubkraft, oder sind begrenzt durch die zuldssige Traglast des Lasthakens.

GemaB der harmonisierten EU-Norm EN 474-5 mlssen Hydraulikbagger im Hebezeugbetrieb mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und
einer Uberlastwarneinrichtung ausgeriistet sein.

Hinweis bei Uberhéhung der Schienen: das Standmoment wird bei 100 mm Uberhdhung um ca. 20 % und bei 180 mm um ca. 40 % verringert.
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Tiefloffel-Ausrisiung

mit Ausleger hoch- und seitenverstellbar 3,60 m

ft m
J11
35 i
110
] = |
30 9 |~
] F7N
25 1] N
n 7 // { {
20 6 \\ \ 03my
1s ——
15 71\ A
14 : _
1, LA =
109 3 :
. { NY @D _ 55m
12 =
5- ( / =
1 1 ¥
B \\—/ . s
od o \ \ \\//C = = O
EARIAN 1
1 2
'Sj 5 S [
-10 -3
-4
—15j 5 [~ | —1
1. s e
20-% 9 8 7 6 5 4 3 2 1 O0m
I U L U |
30 25 20 15 10 5 0 ft

Grabkurven a 5 6
Loffelstiellange m|1,85 225 2,65
Max. Grabtiefe m|4,85 545 5,85
Max. Reichweite auf Grundniveau m|8,45 8,90 9,30
Max. Ausschitthohe m|7,50 7,70 8,05
Max. Ausschitthéhe
unter Oberleitung m|2,80 2,80 2,80
Max. Reichhdhe m|9,85 10,05 10,35
Max. ReiBkraft kN|89,5 78,4 69,7
t| 9,1 8,0 71
Max. Losbrechkraft kN|[98,3 98,3 98,3
t/10,0 10,0 10,0

Max. Losbrechkraft mit AufreiBloffel

1 mit Stiel 1,85 m

2 mit Stiel 2,25 m

3 mit Stiel 2,65 m

bei max. seitlicher Auslegerverstellung, fiir senkrechte Grabenwénde
4 mit Stiel 1,85 m

5 mit Stiel 2,25 m

6 mit Stiel 2,65 m

bei Geradstellung des Auslegers

114,0 kN (11,6 1)

Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerat mit 8-fach Bereifung
und Zwischenringen, Ausleger hoch- und seitenverstellbar 3,60 m,
Loffelstiel 2,25 m und Tiefloffel 850 mm/0,50 m3.

Unterwagenvarianten Gewicht
A 900 C ZW Lit—onic Symetric Rail 20200 kg
A 900 C ZW Litronic ohne Abstiitzung 20200 kg
A 900 C ZW Litrenic mit 4-Pkt.-Abstlitzung 22000 kg
* Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung
Tiefloffel standsicherheit (Sicherheit 75 % nach ISO 10567* eingerechnet)
S ohne Abstitzung 4-Pkt.-Abstltzung Symetric Rail
g S % - auf Schiene auf Reifen auf Schiene auf Reifen 4-Pkt., abgestutzt| auf Schiene auf Reifen
£ |SY| ©
ic:) E '5 'q§) Stiellange (m) Stielldange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m)
» |EL G (1,85]225|2,65|1,85|2,25|2,65[1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65|1,85|2,25(2,65(1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65
mm | m3 | kg
400/0,32| 360 | O m] O O m] O m] O O m] O m] O m] O O m] O m] O O
550 0,28 | 310 | O O O m] O 0 m] 0 m] ] O m} O O O O O O O O O
650[0,35|330 | O O O O O O m] O O O O m} O O O O O O O O O
850/ 0,50 | 400 [ O A [ O m] O m] O A m] O m] O m] O O A u m] O O
1050| 0,65 | 470 | = A A m] O 0 A u A ] O m} O O O [ A A O O O
1250/ 0,85 | 520 | A A A A A u A A A 5] A A O O O A A A A A u

* mit Sicherheit (75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydr. Hubkraft)

bei geschlossener Pendelachse
1) vergleichbar mit SAE (gehauft)

maximal zuldssiges Materialgewicht [ O |=<1,8t/m3,[ 4 |=<15t/m3,[ B |=<12t/m3,[ & |=-

6 A900 C zW Litronic
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Tragfihigkeit

mit Ausleger hoch- und seitenverstellbar 3,60 m

ohne Abstitzung 4-Pkt.-Abstitzung
Stiel 1,85 m Stiel 1,85 m

% 30m|45m|60m|75m % 30m|45m|60m|75m
m |Unterwagen |~ QT] o) % o) % o) % m |Unterwagen |~ QT] o QT] o) % o) %
. o nicht abgest., auf Schiene 35 48"
115 :ﬂigznleer?e ig :‘g* 7,5 nicht abgest., auf Reifen 48 48* 50 53" 4,46
o 4-Pkt., abgestitzt 48 48 53 53
8 o o nicht abgest., auf Schiene 22 43 22 43
6,0 gﬂigzp'::e g’g j’gk g’g 2’2. 6,00 6,0 | nicht abgest, auf Reifen 31 43 31 43" 6,00
8] 4 ol 4-Pkt., abgestitzt 39 43 39 43
) . . . nicht abgest., auf Schiene | 6,4  8,4* 23 46 17 39"
4,5 :ﬂ;gzp'jg‘e g‘gk g'j* g; j'g ;g gg 6,86 4,5 | nichtabgest, auf Reifen | 8.4* 8,4* 32 46" 24 38 686
A & i 2| 4-Pkt,, abgestitzt 84" 84" 40 46 31 | 39
. * * * o nicht abgest., auf Schiene | 6,1 8,2*| 3,6 797 2,3 4,7 1,4 3,9
3,0 2“;2:{}:]"9 g; g'g. i'g ;’g g; i'; lg gf 7,31 3,0 | nicht abgest, aufReifen | 82 82| 50 73| 32 47 21 34 17,1
o " 2% 46| 68 29 | 4 2 | & 4-Pkt,, abgestitzt 82" 82| 60" 7.9°| 40 471 27 39
. o * 0 i nicht abgest., auf Schiene | 5,4 84" 2,6 8,3"| 2,2 52" 1,3 4,0"
1,5 | 2uiSchiene 2 & Bl & 83| % 121 a0 7 1,5 | nichtabgest. aufReifen | 80 847| 40 66| 31 48 20 32 7,M
|| GeF|| 9| G| &8 )| A 4| & 4-Pkt., abgestiitzt 84 84| 52 83| 39 52 26 40
. . . o . nicht abgest., auf Schiene | 4,7 = 6,1*( 3,3 84| 20 6,1 1,4 | 43"
0 23;23}':“”6 | | S || B S | S 1238 e 0 | nichtabgest, aufReifen | 6.1* 6.1*| 47 | 7.4 | 2.9 46 21 33 7,19
|| GHIF|| <89 || GBI || =5 || ab 5 || & 4-Pkt., abgestizt 61" 61| 60 84| 37 61 27 | 43
0 a5 5 5 9 nicht abgest., auf Schiene | 5,4 13,8*| 3,1 87 1,9 55" 16 38"
=1,5 | 2 Schiene 29 2| 25| &) Al 8 v 38 ee0 =1,5 | nicht abgest. auf Reifen | 81 13:8'| 44 7.2 | 28 44 24 38 660
A13S ) 41| 661 25| 4 A3 4-Pkt., abgestitzt 108 138°| 57 87| 36 55 31 38
. . . nicht abgest., auf Schiene | 5,3 ' 12,4*( 2,9 6,4*
=3,0 :ﬁ;g‘e’r}'::e ?’2 ]g'i* g'g g'j* 5,10 =3,0 | richtabgest., auf Reifen | 8,0 12.4°( 42  64° 5,10
’ A S8 4-Pkt., abgestitzt 107 124°| 55 | 64

Stiel 2,25 m Stiel 2,25 m

9 icht abgest., auf Schiene 3,7 48 3,0 3,0*
f Schiene 35 48" 28 30 MR : ’ , ,
7,5 |2t b B S o 5,02 7,5 | nicht abgest., auf Reifen 48 48" 30" 30" 502
O || ez 4B || B S e T | 4Pk, abgestiitzt 48 48 30 30

4 o . . nicht abgest., auf Schiene 38 56 23 45 20 26"

6l° :ﬂig:?eer?e ig gg* g; :g* ;g gg* 6,42 6,0 nicht abgest., auf Reifen 52 56| 32 45 26° 26 642
” A > ” 4 J 4-Pkt., abgestiitzt 56° 56| 40 45° 26° 26
3 . . . " nicht abgest., auf Schiene | 6,6 = 9,3"| 38 = 65| 24 53 15 | 24"

415 :ﬂ; gzﬁ:::e gé gg* i?* g; gg 22 ;é gi 7,23 4,5 nicht abgest., auf Reifen 91 93| 51 65 33 49 22 24 723
: 3| 47" 65| 30 | 4 o2 4-Pkt., abgestitzt 93 93| 62 65| 41 53 24" 24
’ . N . . " nicht abgest., auf Schiene | 6,2 9,9°| 36 7.6°| 24 57°| 14 37| 13 24

3,0 :3;222:? © g’g g’g* i’é g’s gg i; ]g gg }g g'j. 7,65 3,0 | nichtabgest. auf Reifen | 87 9.9"| 49 7.2 | 33 48| 21 32| 20 24" 7,65
BV || S| 689 || W || S| &89 || Wo || SV || W || ¥ 4-Pkt., abgestitzt 99° 99| 60° 76| 40 57| 27 37| 24 24
: o * o o nicht abgest., auf Schiene | 6,1 ' 10,5*| 3,5 82 23 59| 13 46"| 1,2 25*

1,5 :ﬂ; gzt}'::e g’g 18’2. ig g? g; i'g ]g g'g H gg 7,75 1,5 | nicht abgest. aufReifen | 86 105°| 49 71| 81 48| 20 32 19 25 775
S (1057 | &7 f 29| 4o f 18] 29 ] 1.7 | 2 4-Pkt,, abgestitzt 105" 105*| 59 82| 39 59| 26 46| 24 25
] . . . . X nicht abgest., auf Schiene | 57 12,7*| 33 83| 21 607 13 32| 13 28

0 | ouiSchiene a0 T an So| 19 A a8 M 2 g O | nichtabgest,aufReilen | 84 12.7°| 47 72| 30 46| 19 31 19 28 758
SN LT (NS NS R el [ e [ 4-Pkt., abgestitzt 110 127°| 60 83| 37 60| 25 32| 25 28
n - . " " nicht abgest., auf Schiene | 5,4  13,6*| 3,1 8,5"| 1,9 5,9* 1,4 3,3*

-1,5 gﬂ; gz}leer?e ?g 12461 i? 22 ;; ig 13 g? 6,98 = 1,5 | nichtabgest., auf Reifen | 8,1 136" 45 7,1 | 28 44 21 33 698
R |[Uelf || sal || GO || B89 || 4 || & 4-Pkt., abgestitzt 108 136°| 57 85| 36 59 28 33
. o o o nicht abgest., auf Schiene | 5,3 13,6*| 2,8 7,5* 1,9 3,6*

-3,0 | iR’ b e A 3| 3% s =3,0 | richtabgest., auf Reifen | 7,9 136'| 42 69 28 36 584
39 || W || &89 | @& 9 || & 4-Pkt., abgestitzt 107 136°| 55 7.5 36" 36

Stiel 2,65 m Stiel 2,65 m

auf Schiene 36" 36" nicht abgest., auf Schiene 3,6° 36"

9,0 | i Reion a6| 3e| 319 9,0 | nicht abgest., auf Reifen 36 36 3,19
’ ’ 4-Pkt., abgestiitzt 3,6 3,6
8 icht abgest., auf Schiene 39 45" 2,4 24

f Schiene 36 45 23 24 MERIBE M { ! d . y
7,5 |2 | 2 S S 561 7,5 | nicht abgest., auf Reifen 45 45* 2,4 24 561
U~ || el S| G B ey = "= | 4-Pit., abgestiitzt 45 45 24 2.4
9 icht abgest., auf Schiene 39 477 24 43 1,7 | 2,1*
f Schiene 36 | 477 22 43 16 2,1 MR BE ' d b g ’ g g
6,0 aut > ol a7e| Q] T '1x| oq«| 688 6,0 | nicht abgest., auf Reifen 4,7 47| 33 43" 21* 21" 6,88
I | auf Reifen W G| B 4 2 i 7™ | 4-Pit. abgestitzt 47 47| 41 | 43 24% 21%

; iy X . X X nicht abgest, auf Schiene | 57 57+| 38 58| 25 501 1.4 28| 14 20

4,5 | ui=criene SE| ST ol 38 28 SO0T 18 28] 1.2 | 207 764 4,5 |nichtabgest. auRefen | 57° 577 51 58| 34 49| 21 28| 20° 20" 7,64
| S 48| 58T 3T 46 | 1.9 287 18 | 2 4-PKt,, abgestiitzt 57+ 57| 58 58| 41 50°| 27 28| 200 20°
: . . X . N nicht abgest, auf Schiene | 6,3 | 9.8°| 36 | 7.2¢| 24 | 55| 1.4 44| 12 20

3,0 :ﬂ; gz}f: © g’g* g’g* i‘g g’g gf ig ]g g'g l'g g’g. 8,04 3,0 | nicht abgest. aufReifen | 87 = 98'| 50 7.2'| 33 48| 21 33| 18 20' 804
27| 987| 46| 68| 31| 457 19 30 16| 2 4-PKt., abgestiitzt 98 98| 60 72| 41| 55| 27 | aa| 20° 20
) . " . " nicht abgest., auf Schiene | 5,9 102" 3,4 80" 23 58| 1,4 46 1,1 20

1,5 |2 Sotiene S B Il ] Bl ) Bl Bl el e B 1,5 | nichtabgest. aufReifen | 84 10.27| 48 707 382 48| 20 32| 17 20" 813
01027 45 | 66T 2,9 | 45 f 18 30 15 | 2/ 4-PKt,, abgestiitzt 102° 102°| 59" 80°| 40 58| 26 46| 200 20
; . . . . nicht abgest, auf Schiene | 5,8 | 12.2+| 3.4 | 81%| 21 | 59| 1.3 45| 1.1 22t

0 |ufschiene SANSZ] 3 al AS | A M| a4l 19| 22| n.es 0 | nichtabgest. aufReifen | 85 12.2¢| 48 71 | 30 | 47| 19 31| 17 22 7,93
P ||| e || O || & || 48 || W || el || 8 || & 4-PKt, abgestiitzt 107 |12.2*| 60 | 81+| 38 | 59| 25 45| 227 22
: * " * o nicht abgest., auf Schiene | 5,4 13,4*| 3,1 83| 1,9 6,0 1,2 2,6*

=1,5 | ui=chiene 2= 52| 82 51| 55 28 7 =1,5 | nichtabgest, aufReifen | 80 13.4*( 45 7.3 | 28 44 19 26 741
o ||| abi) || G || B9 ]| o || & 4-PKt., abgestiitzt 108 13.4'| 58 83| 36 60 25 26
. o . . p nicht abgest., auf Schiene | 5,3 14,0 2,9 8,1*| 1,8 4,5* 1,5 3,1

=3,0 | i Schiene o8 || S| B || | 55 || R i3t 60 =3,0 | nichtabgest. auf Reifen | 8,0 | 14,0°| 42 68 | 27 | 43 23 31" 649
il B A K o || & 4-PKt., abgestiitzt 107 | 14,0°| 55 | 81| 35 | 45 31 | 31

I&Héhe =) 360° schwenkbar % tiber Langsrichtung

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und gelten auf festem, ebenem Untergrund bei
geschlossener Pendelachse. Die Werte quer zum Unterwagen sind 360° schwenkbar. Die Werte ldangs zum Unterwagen (+/- 15°) sind im nicht
abgestutzten Zustand Uber die Lenkachse und im abgestitzten Zustand Uber die Starrachse angegeben. Die Werte gelten bei optimaler Stellung
des Verstellzylinders. Die angegebenen Traglastwerte entsprechen der ISO 10567 und betragen max. 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der
hydraulischen Hubkraft, oder sind begrenzt durch die zuldssige Traglast des Lasthakens.

GemaB der harmonisierten EU-Norm EN 474-5 mlssen Hydraulikbagger im Hebezeugbetrieb mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und
einer Uberlastwarneinrichtung ausgeriistet sein.

Hinweis bei Uberhéhung der Schienen: das Standmoment wird bei 100 mm Uberhdhung um ca. 20 % und bei 180 mm um ca. 50 % verringert.

max. Reichweite * begrenzt durch hydr. Hubkraft

A 900 C ZW Litronic 7



Greifer-Ausristung

mit Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m

ft m
] s
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] 4
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1 HIm ™y
15— ——r—
15 4
1 4 ad -
104 3 LA [ |
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25 20 15 10 5 0 ft

* Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung

Grabkurven 1 2 3
Loffelstiellange m|1,85 225 2,65
Max. Grabtiefe m|535 5,70 6,15
Max. Reichweite auf Grundniveau m|7,95 8,25 8,60
Max. Ausschitthohe m|6,50 6,70 7,00
Max. Ausschitthéhe

unter Oberleitung m|3,00 2,95 2,95
Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerat mit 8-fach Bereifung
und Zwischenringen, Ausleger hydr. verstellbar 3,40 m, Loffelstiel
2,25 m und Greifer Typ 7 C/0,35 m3.

Unterwagenvarianten Gewicht
A 900 C ZW Litronic Symetric Rail 20200 kg
A 900 C ZW Litronic ohne Abstiitzung 20200 kg
A 900 C ZW Litronic mit 4-Pkt.-Abstitzung 22000 kg

Greifer Typ 7 C standsicherheit (Sicherheit 75 % nach ISO 10567* eingerechnet)

ohne Abstltzung 4-Pkt.-Abstitzung Symetric Rail

L - auf Schiene auf Reifen auf Schiene auf Reifen 4-Pkt., abgestiitzt| auf Schiene auf Reifen
Syl = | S

%% E % Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m) Stiellange (m)
»na|l £ 6 [1,85(2,25(2,65(1,85(2,25|2,65|1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65|1,85|2,25|2,65
mm | m3 | kg

3001 0,10 690 | O O O m] 0 O m} O O ] O m} O O O O O O O O O
6002 0,25 | 830 | O O O O O O m} O O O O m} O O O O O O O O O
7002 0,30 | 885 | O O A O O O o O O O O o O O O O O A O O O
600%)0,35| 900 | O O u m] 0 O m} O O ] O m} O O O O O | O O O
800%) 0,48 | 965 | A u A O O O m} A ] O O m} O O O A [ ] A O O O

* mit Sicherheit (75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydr. Hubkraft)

bei geschlossener Pendelachse
1) Gleisbauschalen
2) Kombischalen
3) Grabschalen

,8 1/m3 maximal zulassiges Materialgewicht
,5 t/m3 maximal zulassiges Materialgewicht
,2 t/m3 maximal zulassiges Materialgewicht

8 A900 C zW Litronic

o

ei max. Reichweite ohne Schnellwechseladapter, 360° schwenkbar



Greifer Typ 7 C€C/7 C-HD

for A 900 C ZW Lit—onic

>a T >

Schalenbreite

Inhalt nach ISO 7451*
Zahntyp

Anzahl der Zéhne
Schiittgewicht bis
GreiferschlieBkraft GM 7 C
GreiferschlieBkraft GM 7 C-HD
Gewicht Schalen + Unterteil
Abmessungen mit Zéhnen

A Offnungsweite

B Bauhohe geschlossen

C Bauhoéhe gedffnet
Abmessungen ohne Zahne

D Offnungsweite

E Bauhohe geschlossen

F Bauhohe geoffnet

G Schalenweite geschlossen

* vergleichbar mit SAE (gehauft)

B
Vy
Gleishauschalen
HD
mm 300
m3 0,10
HD-Z&hne
3
t/m3 1,8
kN (t) 42 (4,3)
kN (t) 70 (7,1)
kg 290
mm 1308
mm 1545
mm 1276
mm 1197
mm 1490
mm 1139
mm 1144

Greiferaufhdngung mit Aufnahme

fir Bausatz SW-Loffelstiel und Serienbolzen

Schwenkwinkel 45°
Schwenkwinkel 90°

fir Schnellwechsel-Adapter 33

Greifermechanik incl. Schalentrager-Oberteil

GM7C
GM 7 C-HD

Greiferschalen incl. Schalentrédger-Unterteil

max. GreiferschlieBkraft

Drehmoment des hydr. Drehantriebes

Auswerfer

fur Schalenbreite 300 mm
fir Schalenbreite 600 mm

600
0,25
HD-Zahne
5
1,8
37 (3,9)
61(6,2)
430

1404
1595
1258

1295
1539
1140
1187

700
0,30
HD-Zahne
7
1,8
37 (3,9)
61(6,2)
485

1404
1595
1258

1295
1539
1140
1187

H Gewicht
mm kg
265 85
370 90
645 165

285
310

siehe Tabelle unten

siehe Tabelle unten
1,76 KNm

Gewicht
kg

45
743

Grabschalen HD

600
0,35
HD-Zahne
5
1,8
30 (3,1)
50 (5,1)
500

1689
1735
1273

1580
1671
1142
1438

800
0,48
HD-Z&hne
7
1,8
30 (3,1)
50 (5,1)
565

1689
1735
1273

1580
1671
1142
1438

A 900 C ZW Litronic 9



VerlademaBe

Schienenfihrungs-Varianten

v

4,68 m

A
fO,Sm
‘:=
\ :lD [=]3)
55m I
| 1
vy
5 Y A A O I O  E—|
l—— 2,48 m—»
* Sicherheitsabstand zur Oberleitung bei Schutzerdung —— 2,77 m—»|

Starrachse Lenkachse

pendelnd-60 pendelnd-60

Starrachse Lenkachse

pendelnd-30 pendelnd-30

10 A 900 C ZW Litronic

Variante A

lenkachsseitig pendelnd-60
starrachsseitig pendelnd-60
Einsatzbereich

bei starken Gleishéhenunterschieden

Variante B

lenkachsseitig pendelnd-30
starrachsseitig pendelnd-30
Einsatzbereich

bei schweren Lasten



Avusstattung
. Unterwagen

2-Kreis-Bremse mit Druckspeicher

Kriechgang schaltbar von Kabine

Neureifen

Parkbremse wartungsfrei

Rockinger-Kupplung mit Kuppelstange
Rohrbruchsicherung an Absttitzzylindern
Schienenfliihrungsachse lenkachsseitig pendelnd 60, hinten pendelnd 30 mit
Erdungskabel

Servolenkung - proportional mit Notlenkeigenschaft
Verzurrésen fur Transport

Werkzeugkasten abschlieBbar, beidseitig
Zweigang-Lastschaltgetriebe

D.B.-Lackierung

Greifer-Einhéngeblgel

Pratzenabstiitzung einzeln ansteuerbar
Reifenfullschlauch bei Waggonbremsanlage
Reifenvarianten

Schienenfiihrungsachsen pendelnd 60/pendelnd 60
Schienenfiihrungsachsen pendelnd 30/pendelnd 30
Schmale Achsen

Schmalspurausfiihrung 1000 mm
Sonderspurbreiten

Schubbalken

Sonderlackierung (ohne D.B.-Zulassung)
Waggonbremsanlage

(=

Oberwagen

D.B.-Beleuchtung

Feststellbremse im Schwenkwerk wartungsfrei
Handlaufe, Antirutschbelége
Haupttrennschalter fir Elektroanlage
Wartungsfreie HD-Batterien
Motorabdeckklappe mit Gasfeder
Schalldammung

Verriegelung Ober-/Unterwagen
Werkzeugausriistung erweitert
Betankungspumpe elektrisch
D.B.-Lackierung

Pedalbetatigte Positionierschwenkbremse
Ruckraumiiberwachung mit Kamera
Schwenkbegrenzung
Sonderballastgewicht

Sonderlackierung (ohne D.B.-Zulassung)
Zusatzscheinwerfer auf Ballastgewicht

E Hydravulik

Absperrventil zwischen Hydrauliktank und Pumpe
Anbausatz Anbaugerate

Anbausatz Drehantrieb

Druckabschneidung

Druckpriifanschlisse fiir Hydraulik — zentrale Messleiste
Druckspeicher fiir kontrolliertes Absenken der Ausriistung bei abgeschaltetem
Motor

Filter mit integriertem Feinstfilterbereich (5 pm)
Grenzlastregelung elektronisch

Leistungsanpassung stufenlos (ECO)
Minimalhubregelung

MODE-Schaltung mit beliebiger Zwischenstellung
Nebenstromfilter

Nothydraulik

Ole umweltfreundlich

|
¥ Motor

Abgasturbolader

Pumpe-Leitung-Dise-Einspritzsystem

Ladeluftktihlung

Leerlaufautomatik sensorgesteuert

Trockenluftfilter mit Vorabscheider, Haupt- und Sicherheitselement
Partikelfilter

Partikelfilter Vorbereitung

@ Fahrerkabine

Anzeigen fiir Motorbetriebszustand

Betriebsstunden-Anzeige zusétzlich von auBen einsehbar

Dachfenster aus Panzerglas
Dachluke allseitig aufstellbar
Doppelkabine mit Beifahrersitz (ftir EBO-Profil)
Druckanzeige Schienenachsen im ZW-Display
Fahrersitz 6-fach verstellbar

Fahrersitz unabhangig oder zusammen mit Konsolen verstellbar

Feuerldscher, Verbandskasten und OCU-Tasche
Frontscheibe aus Verbundsicherheitsglas
FuBmatte herausnehmbar
Geschwindigkeitsanzeige im ZW-Display
Innenbeleuchtung

Kabinenheizung mit Defrosteranlage
Klimaanlage

Lenkradarretierung fur schienengefihrte Fahrt
Lenksé&ule verstellbar

Notbremsanlage- und Drucklufthornbetétigung fiir Beifahrer

Regenschutz iber Frontscheibe
Scheibenwischer/Waschanlage fiir Dachfenster
Scheibenwischer/Waschanlage fiir Heckscheibe
Schiebefenster in Tiir

Signalflagge und Signalhorn
Sonnenrollo/Taschenlampe

Tempomat

Warndreieck/Warnleuchte

Wisch-Waschanlage Frontscheibe
Zigarettenanziinder und Aschenbecher
Zusatzscheinwerfer

Fahrersitz luftgefedert mit Kopfstiitze und Heizung
Kiihlbox elektrisch

Radioanlage

Radioeinbauvorbereitung

Rundumkennleuchte

Standheizung

Wegfahrsperre elektronisch

Avusristung

Arbeitsscheinwerfer am Ausleger

Hydraulikleitungen fiir Greiferbetrieb auf den Loffelstielen

Lagerstellen abgedichtet
Loffelstiel vorbereitet fiir SW-Loffelstiel

SAE-Flanschverbindungen in allen Hochdruckleitungen

Umschaltventil Loffel-/Greiferhydraulik
Verbindungslaschenarretierung bei Greiferbetrieb
Zentralschmieranlage halbautomatisch
Zylinder-Endlagendampfung

Hubbegrenzung fiir Arbeiten unter Oberleitungen
Lasthaken drehbar

Liebherr-Greiferprogramm

Likufix

Rohrbruchsicherungen Hubzylinder
Rohrbruchsicherungen Stielzylinder
Schlauchschnellkupplungen
Schnellwechseladapter mechanisch oder hydraulisch
Sonderlackierung (ohne D.B.-Zulassung)
Spezial- und SondergrabgefaBe
Uberlastwarneinrichtung

Zentralschmieranlage vollautomatisch
Zusatzscheinwerfer am Stiel

S = Standard, O = Option, x = fir DB (Devtsche Bahn AG) - Abnahme nach DS 931.01 03 erforderlich

Ausriistungs- und Anbavteile fremder Fabrikate dirfen ohne Abstimmung mit Liebherr nicht ein- oder

angebaut werden.
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