Technische Beschreibung A 934 B
Hydravlikbagger

Einsatzgewicht 30,7 - 33,1 t
Motorleistung 145 kW (197 PS)

lI E B H E R‘ut man Bagger. t




E Motor

Leistung nach ISO 9249
Motortyp

Bauart

Bohrung/Hub
Hubraum
Arbeitsverfahren

Kiihlsystem

Luftfilter

Kraftstofftankinhalt
Elektrische Anlage
Betriebsspannung
Batterie
Starter
Generator
Leerlaufautomatik

145 kW (197 PS) bei 2000 !/min
Liebherr D 924 TI-E
4-Zylinder-Reihenmotor

122/142 mm

6,61

4-Takt-Diesel
Direkteinspritzung

Turbolader mit Ladeluftkiihlung
emissionsoptimiert
Wasserkiithlung und integrierter
Motorélkiihler

Trockenluftfilter mit Vorabscheider,
Haupt- und Sicherheitselement
3901

24V

2 x 110 Ah/12V

24 V/5,4 KW
Drehstrom 24 V/80 A
sensorgesteuert

E Hydraulikanlage

Hydraulikpumpe
f. Ausriist. u. Fahrwerk ___ Liebherr-Verstelldoppelpumpe in
Schrigscheibenbauart
Fordermenge max. 2 x 230 1/min.
Betriebsdruck max. __ 350 bar
Pumpenansteuerung elektro-hydraulisch, mit elektro-
nischer Grenzlastregelung, Druck-
abschneidung, Nullhubregelung,
Bedarfsstromsteuerung, Summen-
schaltung
Hydraulikpumpe

filr Schwenkwerk

Fordermenge, max.

Betriebsdruck, max.
Hydrauliktankinhalt
Hydrauliksysteminhalt
Filterung

Olkithlung

MODE-Schaltung

LIFT

FINE

ECO

POWER

Drehzahleinstellung

. Steuerung

reversierbare Schrigscheiben-Ver-
stellpumpe, geschlossener Kreislauf
120 I/min

— 350 bar

2801

5201

1 Filter im Riicklauf mit integriertem
Feinstfilterbereich (5 pm)
Kompaktkiihler, bestehend aus Kiihl-
einheit fiir Wasser, Hydraulikol und
Ladeluftkiihlung, hydrostatischer
Liifterantrieb

Anpassung der Motorleistung und
der Hydraulik iiber einen Mode-Vor-
wahlschalter an die jeweiligen Ein-
satzbedingungen

fiir Lasthebearbeiten

fiir Priazisionsarbeiten durch sehr
feinfiihlige Bewegungen

fiir besonders wirtschaftliches und
umweltfreundliches Arbeiten

fiir max. Grableistung und schwere
Einsiitze

stufenlose Anpassung der Motor-
leistung iiber die Drehzahl bei jedem
vorgewéahlten Mode

iiber St schieber in Blockbau-

Energie-Verteilung

Summenschaltung
Betitigung

Ausriistung und

Schwenkwerk

Fahrwerk

Zusatzfunktionen

weise mit integrierten Sicherheits-
ventilen
auf Ausleger und Stielzylinder

mit proportional wirkenden Kreuz-
schalthebeln

mit proportional wirkendem Fuf3-
pedal fiir Fahrantrieb

itber Schalter oder proportional
wirkende Fufipedale

Technische Daten

o

Schwenkwerk

Antrieb Liebherr-Schriagscheibenélmotor mit
integriertem Bremsventil

Getriebe Liebherr-Kompakt-Planetengetriebe

Drehkranz Liebherr, innenverzahnter, abgedichteter
Kugeldrehkranz

Schwenk-

geschwindigkeit 0-6,9 {/min stufenlos

Schwenkmoment 84 KkNm

Feststellbremse

a

Kabine

Fahrersitz

Steuerung

Uberwachung

Klimatisierung

Schallemission
ISO 6396
2000/14/EG

Antrieb

Getriebe

pedalbetitigte Positionierbremse, nasse
Lamellen (negativ wirkend)

Fahrerkabine

in Tiefziehtechnik, elastisch gelagert,
schallgedampft, getonte Scheiben. Front-
scheibe unter Dach einschiebbar, Tiir mit
Schiebefenster

schwingungsgedimpft, auf das Fahrer-
gewicht einstellbar, 6-fach verstellbar,
autom. Beckengurt

eingebaut in die zum Fahrersitz verstell-
baren Bedienungskonsolen
meniigefiihrte Abfrage der aktuellen
Betriebszustinde iiber LCD-Display.
Automatische Uberwachung, Anzeige,
Warnung (akustisch und optisch) und
Speicherung von abweichenden Betriebs-
zustinden wie z. B. Motoriiberhitzung, zu
niedriger Motoroldruck oder Hydraulik-
olstand

serienméfBige Klimaanlage, kombiniertes
Kiihl-Heizaggregat, zusétzlich Staubfilter
im Frisch- und Umluftkreislauf

L,a (in Fahrerkabine)
Lya (auBen)

77 dB(A)
105 dB(A)

Unterwagen

Liebherr-Schriagscheibenélmotor mit
beidseitig wirkenden Bremsventilen
Zweigang-Lastschaltgetriebe und elek-
trisch betitigter Kriechgang

Fahrgeschwindigkeit ____ 0- 2,5 km/h (Kriechgang Gelinde)

Achsen

Betriebs- und
Feststellbremsen
Parkbremse
Abstiitzvarianten

0- 5,0 km/h (Gelinde)

0- 9,0 km/h (Kriechgang Strafie)
0-20,0 km/h (StraBe)
60-t-Baggerachsen, automatisch oder
hydraulisch arretierbare Pendel-Lenk-
achse

nasse Lamellen

nasse Lamellen (negativ wirkend)
4-Pkt. Pratzenabstiitzung mit pendelnd
gelagerten Abstiitzwippen

7
Arbeitsausriistung

Hydraulikzylinder

Lagerstellen
Schmierung

Liebherr-Zylinder mit Spezialdichtungs-
und Fithrungssystem sowie Endlagen-
dampfung

abgedichtet und wartungsarm
zusammengefafit an leicht zuginglichen
Stellen

Hydraulikverbindungen _ Leitungs- und Schlaucharmaturen in

SAE-Flanschausfiihrung
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Bereifung 12.00-20 Abstiitzwippen
mim Mit Industriemono 7,60 m
A 2750 und Industriestiel m 5,00 6,00
Al 150 v mm 7250 6700
gl zggg w mm | 2750 3650
X 10950 10900
c 3365 i
D 2940 it Industriemono 8,60 m
E 3065 ynd Industriestiel m| 600 750
H 2845
K 1455 V mm 7200 6300
™M 1500 X mm 11900 11700
Q 255 . . .
T1 1270 Mit Industriemono 8,60 m, abgewinkelt
T4 1270 und Industriestiel m 6,00 7,50
U4 5545 V mm 7000 5650
Z 5710 W mm 3150 4100
X mm | 11850 11850

Abmessungen

Ausriistung dargestellt iiber der Lenkachse
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Bereichskurven

Industriemonoausleger in Bohrung II des Oberwagens ein-
gebolzt

mit Industriestiel 5,00 m

mit Industriestiel 6,00 m

mit Industriestiel 5,00 m und Greifer Typ 70 C

mit Industriestiel 6,00 m und Greifer Typ 70 C

WM =

Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit

A 934 B Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung, 8-fach Vollreifen
mit Zwischenringen und die Umschlag-Ausriistung mit
Industriemonoausleger 7,60 m.

mit Greifer-Typ 70 C/0,80 m3
halbgeschl.
Schalen
am Industriestiel 5,00 m kg ‘ 31200
am Industriestiel 6,00 m kg 31350

Umschlag-Ausristung
for Schrottumschlag mit
Industriemono 7,60 m




. . o
mit Industriestiel 5,00 m
Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
nicht abgestiitzt
16,5 4-Pkt. abgestiitzt
15.0 nicht abgestiitzt
4 4-Pkt. abgestiitzt
13.5 nicht abgestiitzt 10,3# (10,3#)
> 4-Pkt. abgestiitzt 10,3# (10,3#)
12.0 nicht abgestiitzt 70 (91)
> 4-Pkt. abgestiitzt 10,3# (10,3#)
10,5 nicht abgestiitzt 72 (93)| 49 (64) 35 (46 )
o 4-Pkt. abgestiitzt 9,9# ( 9,9#) | 8,5# (8,5%#) 7,0# (7,0#)
9.0 nicht abgestiitzt 71 (92) | 49 (64) 35 (46 )
» 4-Pkt. abgestiitzt 9,94 ( 9,9%) | 8,5# (8,5#) 7,1 (7,4%)
7.5 nicht abgestiitzt 69 (90)| 48 (62) 35 (46 ) 26 (3,5)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 10,2# (10,2#) | 8,6# (8,6%) 7,1 (7,4%) 54 (6,4%)
6.0 nicht abgestiitzt 10,3 (13,5#) | 6,5 (86 )| 4,6 (6,0) 34 (44) 25 (34)
> 4-Pkt. abgestiitzt 13,5# (13,5#) | 10,6# (10,6#) | 8,8# (8,8#) 6,9 (7,5%) 5,4 (6,4#)
45 nicht abgestiitzt 17,7 (222#) | 9,3 (12,7) | 6,0 (80)| 43 (57) 32 (43) 24 (33) 1,9 (2,6 )
2 4-Pkt. abgestiitzt 22,2# (22,2#) | 14,8# (14,8#) | 11,2# (11,2#) 9,0 (9,0#) 6,7 (7,5%) 5,3 (6,4#) 4,2 (5,2#)
3.0 nicht abgestiitzt 80 (11,3 )| 54 (74)| 39 (53) 30 (41) 23 (32) 1,9 (2,6 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 15,7# (15,7#) | 11,6% (11,64) | 8,6 (9,2#) 6,5 (7,5%) 52 (6,2#) 4,2 (5,0%)
1.5 nicht abgestiitzt 71 (93#) | 49 (68)| 36 (50) 28 (39 ) 22 (3,1) 1,8 (2,5)
» 4-Pkt. abgestiitzt 9,3# ( 9,3#) | 11,5# (11,5#) | 8,3 (9,0#) 6,3 (7,3#) 5,0 (5,9%) 4,1 (4,5%)
0 nicht abgestiitzt 6,7 (79#)| 46 (65)| 34 (48) 2,7 (3,7) 2,1 (3,0) 1,8 (2,5)
4-Pkt. abgestiitzt 7,9% ( 7,9#) | 10,6# (10,6#) | 8,0 (8,4#) 6,2 (6,8#) 4,9 (54%#) 3,8# (3,8%#)
- 15 nicht abgestiitzt 66 (89#) | 44 (63)| 33 (47) 2,6 (3,6 ) 2,1 (3,0)
g 4-Pkt. abgestiitzt 8,9# ( 8,9#) | 9,0# ( 9,0#) | 7,3# (7,3#) 5,9%# (5,9%) 4,4# (4,4%)
- 3.0 nicht abgestiitzt
4 4-Pkt. abgestiitzt
- 45 nicht abgestiitzt
i 4-Pkt. abgestiitzt
- 6.0 nicht abgestiitzt
3 4-Pkt. abgestiitzt
’ . o
mit Industriestiel 6,00 m
Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,9 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
nicht abgestiitzt
16’5 4-Pkt. abgestiitzt
15.0 nicht abgestiitzt
’ 4-Pkt. abgestiitzt
13.5 nicht abgestiitzt 7,1 ( 8,6#)
> 4-Pkt. abgestiitzt 8,6# ( 8,6#)
12.0 nicht abgestiitzt 74 (95#) | 51 (65) 35 (46)
> 4-Pkt. abgestiitzt 9,5# ( 9,5#) | 8,2# (8,2#) 5,8# (5,8%#)
10.5 nicht abgestiitzt 5,2 (6,7 ) 3,7 (48)
> 4-Pkt. abgestiitzt 8,0# (8,0%#) 7,1# (7,1%#)
9.0 nicht abgestiitzt 52 (6,6 ) 3,7 (48) 2,7 (36 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 7,9% (7,9%) 7,0# (7,0%#) 5,6 (6,2#)
75 nicht abgestiitzt 73 (94#) | 50 (65) 36 (48) 2,7 (3,6 ) 2,0 (28)
o 4-Pkt. abgestiitzt 9,4# ( 9,4#) | 8,1# (8,1#) 71# (7,1#) 5,6 (6,2#) 4,4 (54#%)
6.0 nicht abgestiitzt 69 (90)| 48 (62) 35 (46 ) 2,6 (3,5) 2,0 (2,7)
> 4-Pkt. abgestiitzt 9,9# ( 9,9#) | 8,3# (8,3#) 71 (7,2#) 5,5 (6,3#) 4,4 (54#%)
45 nicht abgestiitzt 10,1 (136 )| 64 (84) | 45 (59) 33 (44) 25 (34) 1,9 (2,7)
> 4-Pkt. abgestiitzt 13,7# (13,7#) | 10,6# (10,6#) | 8,7# (8,7#) 6,9 (7,3#) 54 (6,3#) 43 (5,3#)
3.0 nicht abgestiitzt 16,2 (16,7#) | 87 (121 )| 57 (77)| 41 (55) 31 (42) 24 (32) 1,9 (2,6 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 16,7# (16,7#) | 15,0# (15,0#) | 11,2# (11,2#) | 8,8 (8,9%) 6,6 (7,4#) 52 (6,2#) 42 (5.2#)
1.5 nicht abgestiitzt 29#(29) | 75 (10,7 )| 51 (71) | 37 (51) 28 (3,9) 22 (31) 18 (25)
o 4-Pkt. abgestiitzt 2,9# ( 2,9#) | 15,6# (15,6#) | 11,5% (11,5%#) | 8,4 (9,0#) 6,4 (7,4%) 5,0 (6,1#) 4,1 (5,0#)
0 nicht abgestiitzt 32#(32#) | 68 (95#) | 46 (66 )| 34 (48) 2,7 (3,7 ) 2,1 (3,0) 1,7 (24)
4-Pkt. abgestiitzt 3,2# ( 3,2#) | 9,5# ( 9,5%) | 11,1# (11,1#) | 8,1 (8,7#) 6,2 (7,04) 4,9 (5,74) 4,1 (4,5%)
- 15 nicht abgestiitzt 65 (89#) | 44 (63)| 33 (46) 25 (3,6 ) 2,0 (29) 1,7 (24 )
’ 4-Pkt. abgestiitzt 8,94 ( 8,9%) | 10,0# (10,0#) | 7,8 (8,0%) 6,0 (6,4%) 4.8 (5,1#) 3,7# (3,7#)
- 3.0 nicht abgestiitzt 43 (62)| 32 (45) 25 (3,5) 2,0 (29)
> 4-Pkt. abgestiitzt 8,2# ( 8,2#) | 6,7# (6,7#) 5,3# (5,3#) 4,0# (4,0%#)
- 45 nicht abgestiitzt
i 4-Pkt. abgestiitzt
- 6.0 nicht abgestiitzt
4 4-Pkt. abgestiitzt

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei
geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar.

Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtrichtung),
im abgestiitzten Zustand iiber die Starrachse ermittelt.

Die Nutzlastwerte betragen gemifl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87% der hydraulischen Hubkraft (#).

Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind von den Tragfihigkeitswerten abzuziehen.
Die Tragfihigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermogen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zu-
lissige Traglast des Lasthakens begrenzt.

Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Européiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern
und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgeriistet sein.

Tragfédhigkeit A 934 B ..
mif Industriemono 7,60 m
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Bereichskurven

Industriemonoausleger in Bohrung II des Oberwagens ein-
gebolzt

1 mit Industriestiel 6,00 m

2 mit Industriestiel 7,50 m

3 mit Industriestiel 6,00 m und Greifer Typ 65
4 mit Industriestiel 7,50 m und Greifer Typ 65
Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit

A 934 B Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung, Fahrerkabine hydr.
hohenverstellbar, 8-fach Vollreifen mit Zwischenringen, und
die Umschlag-Ausriistung mit Industriemonoausleger

8,60 m.

mit Greifer-Typ 65/0,60 m3 |70 C/0,80 m3
halbgeschl. | halbgeschl.
Schalen Schalen
am Industriestiel 6,00 m kg 32650 ‘ 32920
am Industriestiel 7,50 m kg 32900 33150

Umschlag-Ausristung
for Schrottumschlag mit
Industriemonoausleger 8,60 m




. . .
mit Industriestiel 6,00 m
Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
nicht abgestiitzt
16,5 4-Pkt. abgestiitzt
15.0 nicht abgestiitzt 6,9 ( 8,0#)
> 4-Pkt. abgestiitzt 8,0# ( 8,0#)
13.5 nicht abgestiitzt 74 (95#) | 50 (65)
> 4-Pkt. abgestiitzt 9,5% ( 9,5%) | 8,0# (8,0%)
12.0 nicht abgestiitzt 52 (6,7 ) 3,7 (48)
> 4-Pkt. abgestiitzt 7,8% (7,84) 6,8# (6,8#)
10.5 nicht abgestiitzt 52 (6,7 ) 3,7 (48) 2,7 (3,6 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 7,8% (7,84) 6,7# (6,7#) 56 (5,9%)
9.0 nicht abgestiitzt 51 (6,6 ) 3,7 (48) 2,7 (3,6 ) 2,0 (2,7 )
s 4-Pkt. abgestiitzt 7,8% (7,84) 6,7# (6,7#) 56 (5,9%) 4,3 (5,2#)
"5 nicht abgestiitzt 71 (93)| 49 (63) 35 (46) 2,6 (3,5) 1,9 (2,7 )
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9,6# ( 9,6%) | 8,0# (8,0%) 6,8# (6,8#) 55 (5,9%) 4,3 (5,2#)
6.0 nicht abgestiitzt 10,5 (125%) | 66 (87 )| 45 (60) 33 (44) 25 (34) 1,9 (2,6 ) 1,4 (2,0 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 12,5# (12,5%) | 10,1# (10,1#) | 8,2# (8,2#) 6,9% (6,94) 53 (5,9%) 4,2 (5,1#) 3,4 (4,3#)
45 nicht abgestiitzt 174 (21,4#) | 91 (125)| 58 (79)| 41 (55) 30 (41) 23 (32) 1,8 (2,5 ) 1,3 (2,0 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 21,4# (21,4#) | 14,1# (14,1#) | 10,6# (10,6%) | 8,5# (8,5%) 6,6 (7,04) 52 (5,9%) 4,1 (5,1#) 3,4 (4,2#)
3.0 nicht abgestiitzt 74 (10,7 )| 50 (70) | 37 (51) 2,7 (38) 2,1 (3,0 ) 1,6 (24 ) 1,3 (1,9 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 14,8# (14,8%) | 10,9# (10,94) | 8,4 (8,6#) 6,3 (7,04) 5,0 (5,9%) 4,0 (5,0%) 3,3 (4,1%)
1.5 nicht abgestiitzt 55%( 55%) | 44 (63)| 32 (46) 25 (3,6 ) 1,9 (28) 1,5 (2.3 ) 1,2 (1,9 )
’ 4-Pkt. abgestiitzt 5,5% ( 5,5%) | 10,7# (10,7#) | 7,9 (8,4#) 6,0 (6,9%) 48 (5,74) 3,9 (4,74) 3,2 (3,84%)
0 nicht abgestiitzt 49%#(49%) | 39 (58)| 29 (43) 23 (33) 1,8 (27) 1,4 (2.2 ) 1,2 (1,8 )
4-Pkt. abgestiitzt 4,9% ( 4,9%) | 10,0# (10,04) | 7,5 (8,0#) 5.8 (6,5#) 46 (534) 3,8 (4,3#) 3,2 (3,3#)
- 15 nicht abgestiitzt 55 (56#) | 37 (56)| 27 (41) 2,1 (3.2) 1,7 (26 ) 1,4 (2.1 )
’ 4-Pkt. abgestiitzt 5,6% ( 5,6%) | 8,6# ( 8,6#) | 7,1# (7,1#) 56 (5,84) 45 (4,84%) 3,7 (3,7#)
-3.0 nicht abgestiitzt 36 (55)| 27 (40) 21 (31) 1,7 (25)
> 4-Pkt. abgestiitzt 6,8# ( 6,8%) | 58# (5,8%) 4,8# (4,84) 3,9# (3,9%)
- 45 nicht abgestiitzt
i 4-Pkt. abgestiitzt
- 6.0 nicht abgestiitzt
> 4-Pkt. abgestiitzt
. . .
mit Industriestiel 7,50 m
Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,9 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
16.5 nicht abgestiitzt 6,9% ( 6,9%)
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,9% ( 6,9%)
15.0 nicht abgestiitzt 52 (6,7 ) 36 (47)
> 4-Pkt. abgestiitzt 6,9% (6,9%) 5,1# (5,1#)
13.5 nicht abgestiitzt 55 (7,0 ) 3,9 (50) 2,7 (3,7)
> 4-Pkt. abgestiitzt 7,3#% (7,3#) 6,4# (6,4#) 5,1# (5,1#)
12.0 nicht abgestiitzt 40 (52) 2,9 (3.8) 2,0 (28 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,2# (6,2#) 5,6# (5,64) 4,5 (4,6%)
10.5 nicht abgestiitzt 40 (52) 2,9 (3.8) 2,129 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,2# (6,2#) 5,5% (5,5#) 4,6 (4,9%)
9.0 nicht abgestiitzt 40 (51) 2,9 (3.8) 2,129 ) 15 (22)
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,2# (6,2#) 5,5% (5,5#) 4,6 (4,9%) 3,6 (4,3#)
75 nicht abgestiitzt 53 (6,8 ) 38 (49) 2,8 (3,7 ) 2,1 (28 ) 1,5 (22)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 7,3#% (7,3#) 6,3# (6,3#) 5,6# (5,64) 4,5 (4,9%) 3,6 (4,3#)
6.0 nicht abgestiitzt 50 (6,5 ) 36 (47) 2,6 (3,5) 2,0 (2,7 ) 1,5 (21) 1,1 (1,6 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 7,64 (7,64) 6,5# (6,5#) 5,6 (5,64) 4,4 (4,9%) 35 (4,3#) 2,8 (3,64)
45 nicht abgestiitzt 9,0# ( 9,04 | 66 (87)| 45 (60) 33 (44) 24 (33) 1,8 (2,6 ) 14 (20) 1,0 (1,6 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 9,0# ( 9,0%) | 9,7# ( 9,7#) | 7,9% (7.9%) 6,7# (6,7#) 53 (5,7#) 4,2 (4,9%) 34 (43%) 2,8 (3,6%)
3.0 nicht abgestiitzt 17,2 (21,1%) | 89 (124 )| 57 (78 )| 40 (55) 2,9 (4,0) 22 (31) 1,7 (24 ) 1,3 (1,9) 1,0 (1,5)
4 4-Pkt. abgestiitzt 21,1# (21,1#) | 13,94 (13,94) | 10,3# (10,3#) | 8,2# (8,2#) 6,6 (6,8#) 51 (5,7#) 4,1 (4,9%) 3,3 (4.2#) 2,7 (3.4%)
1.5 nicht abgestiitzt 2,6%#(26#) | 72 (105)| 48 (68)| 35 (49) 2,6 (3,7 ) 2,0 (29) 1,5 (2,3 ) 1,2 (1,8) 0,9 (1,5)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 2,6# ( 2,6#) | 14,5# (14,5#) | 10,64 (10,6#) | 8,2 (8,3#) 6,2 (6,8#) 4,9 (5,74) 3,9 (4,8#) 32 (4,04) 2,7 (3.24)
0 nicht abgestiitzt 2,3#(23%#) | 60 (71#) | 41 (61) | 30 (44) 23 (34) 1,8 (27) 1,4 (21 ) 1,1 (L,7) 0,9 (1.4)
4-Pkt. abgestiitzt 2,3% ( 2,3%) | 7,1# ( 7.1#) | 10,4# (10,4#) | 7,7 (8,24) 5.8 (6,7#) 4,6 (5,54) 3,8 (4,6%) 3,1 (3,8%) 2,6 (2,9%)
1.5 nicht abgestiitzt 3,0#( 3,0%#) | 54 (62#) | 37 (56)| 27 (41) 2,1 (32) 1,6 (25) 1,3 (2,0 ) 1,0 (L,7) 08 (1.4)
= < 4-Pkt. abgestiitzt 3,0# ( 3,04) | 62#( 62#) | 97#( 9,7#) | 7.3 (7,74 5,6 (6,3#) 45 (5,1#) 3,7 (4,2#) 3,1 (3,3%) 2,3# (2,34)
- 3.0 nicht abgestiitzt 51 (65%) | 34 (53)| 25 (39) 1,9 (3,0) 1,5 (24) 1,2 (2,0 ) 1,0 (1,6)
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,5% ( 6,5%) | 8,4# ( 8,4#) | 6,8# (6,8#) 54 (5,64) 43 (4,64) 3,6 (3,6%) 2,74 (2,74)
—45 nicht abgestiitzt 34 (52)| 24 (38) 1,9 (29) 1,5 (23)
4 4-Pkt. abgestiitzt 6,6% ( 6,6%) | 5,6# (5,6%) 4,64 (4,64) 3,7# (3,74)
- 6.0 nicht abgestiitzt
’ 4-Pkt. abgestiitzt
Pkt. abgestii

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei
geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar.
Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtrichtung),

im abgestiitzten Zustand iiber die Starrachse ermittelt.
Die Nutzlastwerte betragen gemifl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87% der hydraulischen Hubkraft (#).

Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind von den Tragfihigkeitswerten abzuziehen.
Die Tragfihigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermogen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zu-

lissige Traglast des Lasthakens begrenzt.
Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Européiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern
und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgeriistet sein.

Tragfédhigkeit A 934 B ..
mit Industriemonoausleger 8,60 m
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Bereichskurven

Industriemonoausleger in Bohrung II des Oberwagens ein-
gebolzt

mit Industriestiel 6,00 m

mit Industriestiel 7,50 m

mit Industriestiel 6,00 m und Greifer Typ 20 B

mit Industriestiel 7,50 m und Greifer Typ 20 B

WM =

Dienstgewicht

Das Dienstgewicht beinhaltet das Grundgerit

A 934 B Litronic mit 4-Pkt. Abstiitzung, 8-fach Bereifung
mit Zwischenringen, und die Umschlag-Ausriistung mit
Industriemonoausleger 8,60 m abgewinkelt.

mit Greifer-Typ 20 B/1,30 m3
Schiittgut-
schalen
am Industriestiel 6,00 m kg ‘ 30700
am Industriestiel 7,50 m kg 31200

Umschlag-Ausristung

Industriemono 8,60 m abgewinkelt




mit Industriestiel 6,00 m

Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
nicht abgestiitzt
16,5 4-Pkt. abgestiitzt
15.0 nicht abgestiitzt
4 4-Pkt. abgestiitzt
13.5 nicht abgestiitzt 5,2 (6,4#)
> 4-Pkt. abgestiitzt 6,4# (6,4%)
12.0 nicht abgestiitzt 5,4 6,5#) 3,8 (5,0)
> 4-Pkt. abgestiitzt 6,5# (6,5%) 5,9# (5,9%)
10,5 nicht abgestiitzt 54 (6,5%) 39 (5.0) 28 (3,7)
o 4-Pkt. abgestiitzt 6,5# (6,5%) 5,8# (5,8#) 5,3# (5,3#)
9.0 nicht abgestiitzt 5,3 (6,5%) 38 (5,0) 28 (3,7) 2,0 (2,8 )
o 4-Pkt. abgestiitzt 6,5# (6,5%) 5,8# (5,8#) 5,2# (5,2#) 4,4 (4,8#)
7.5 nicht abgestiitzt 5,1 (6,6 ) 3,7 48) 2,7 (3,6 ) 2,0 (2,8)
o 4-Pkt. abgestiitzt 6,8# (6,8#) 5,9# (5,9%) 5,3# (5,3#) 4,4 (4,8#)
6.0 nicht abgestiitzt 6,9 ( 85#) | 47 (62) 34 (46) 26 (3,5) 1,9 (2,7 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 8,5# ( 8,5%) | 7,1# (7,1#) 6,1# (6,1#) 5,4# (5,4%) 4,3 (4,8%)
45 nicht abgestiitzt 18,1 (184#) | 9,5 (12,2#) | 6,1 (82 )| 43 (57) 32 (43) 24 (33) 1,8 (2,6 ) 1,4 (2,0 )
) 4-Pkt. abgestiitzt 18,4# (18,4#) | 12,2# (12,2#) | 9,3# ( 9,3#) | 7,5% (7,5%) 6,3# (6,3%) 53 (5,5%) 4,2 (4,84) 3,4 (4,3#)
3.0 nicht abgestiitzt 31#(31#) | 7,7 (110) | 52 (72) | 3.8 (52) 28 (39) 22 (3,1) 1,7 (24 ) 1,3(1,9 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 3,1# ( 3,1#) | 13,6# (13,6#) | 9,9% ( 9,9%#) | 7.9% (7,9%) 6,4 (6,5%) 51 (5,6%) 4,1 (4,9%) 3,3 (4,2#)
1.5 nicht abgestiitzt 1,9#( 1,9%) | 63 (81#) | 45 (64)| 33 (47) 2,6 (3,6 ) 20 (29) 1,6 (2,3 ) 1,2(1,9 )
» 4-Pkt. abgestiitzt 1,9# ( 1,9#) | 8,1# ( 8,1#) | 10,3# (10,3#) | 8,0 (8,1#) 6,1 (6,7#) 4,8 (5,6#) 3,9 (4,8#) 3,3 (4,1#)
0 nicht abgestiitzt 3,0#(30#) | 56 (67#) | 40 (59)( 3,0 (43) 23 (34) 1,8 (2,7) 1,5 (2,2 ) 1,2 (1,8 )
4-Pkt. abgestiitzt 3,0# ( 3,0#) | 6,7# ( 6,7#) | 10,3# (10,3#) | 7,6 (8,1#) 5,8 (6,6#) 4,7 (5,5%) 3,8 (4,7#) 3,2 (3,9#)
-15 nicht abgestiitzt 54 (70#)| 37 (55) | 27 (41) 2,1 (32) 1,7 (2,6 ) 1,4 (21)
g 4-Pkt. abgestiitzt 7,0# ( 7,0#) | 9,7# ( 9,7#) | 7,3 (7,8%#) 5,6 (6,4%) 4,5 (53#) 3,7 (4,4#)
- 3.0 nicht abgestiitzt 53 (7,7#)| 35 (54)| 26 (40) 2,0 (3,1) 1,6 (2,5) 1,3(2,1)
> 4-Pkt. abgestiitzt 7,7# (7,7#) | 8,8# ( 8,8#) | 7,2# (7,2#) 5,5 (5,9%) 4,4 (4,9%) 3,7 (3,9#)
- 45 nicht abgestiitzt 26 (39) 20 (3,1)
i 4-Pkt. abgestiitzt 6,1# (6,1#) 5,1# (5,1#)
- 6.0 nicht abgestiitzt
3 4-Pkt. abgestiitzt

mit Industriestiel 7,50 m

Hohe |Unterwagen Ausladung in m
m 3,0 4,5 6,0 7,9 9,0 10,5 12,0 13,5 15,0
nicht abgestiitzt
16’5 4-Pkt. abgestiitzt
15.0 nicht abgestiitzt 5,4# (5,4#)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 5,4# (5,4#)
13.5 nicht abgestiitzt 41 (52 )
s 4-Pkt. abgestiitzt 5,3# (5,3#)
12,0 | nicht abgestiitzt 42 (5,2#) 3,0 (4,0)
s 4-Pkt. abgestiitzt 5,2# (5,2#) 4,8% (4,8%)
10,5 nicht abgestiitzt 4,2 (5,1%) 31 (40) 2,2 (30)
s 4-Pkt. abgestiitzt 5,1# (5,1#) 4,7# (4,74) 4,3#% (4,3#)
9.0 nicht abgestiitzt 4,1 (5.2#) 3,0 (40) 2,2 (30) 1,6 (23)
s 4-Pkt. abgestiitzt 5,2# (5,2#) 4,7# (4,7#) 4,3# (4,3#) 3,7 (3,8%)
75 | micht abgestiitzt 40 (5.1 ) 2,9 (3.8) 22 (29) 1,6 (22)
s 4-Pkt. abgestiitzt 5,3# (5,3#) 4,8# (4,8#) 4,4% (4,4%) 3,7 (4,04)
6.0 | Micht abgestiitzt 52 (6,3#) 3,7 (49) 28 (3,7) 21 (28) 1,5 (22)
> 4-Pkt. abgestiitzt 6,3# (6,3#) 5,54 (5,5%) 4,9% (4,94) 4,4# (4,4%) 3,6 (4,04)
45 | nicht abgestiitzt 6,9 (81#) | 48 (62) 34 (46) 25 (3,5) 1,9 27) 1,4 (21) 1,0 (1,6 )
s 4-Pkt. abgestiitzt 8,1# ( 8,1#) | 6,8# (6,8%) 5,8%# (5,8#) 5,1# (5,1#) 43 (4,5%) 3,5 (4,04) 2,8 (3,6#)
3,0 | micht abgestiitat 17,9 (18,1#) | 9,3 (11,9%) | 6,0 (81 )| 42 (5,7) 31 (42) 23 (3,2) 1,8 (25) 1,3 (2,0 ) 1,0 (1,6 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 18,1# (18,1#) | 11,9% (11,9#) | 9,0# ( 9,0%) | 7,2# (7,2#) 6,1# (6,1#) 52 (5,2#) 4,2 (4,6%) 34 (4,1#) 2,8 (3,5#)
1.5 | nicht abgestiitat 5,5% ( 55%) | 75 (108 )| 50 (71)| 36 (51) 2,7 (3.8) 21 (3,0) 1,6 (23) 1,2 (1,9 ) 0,9 (1,5 )
4 4-Pkt. abgestiitzt 5,5# ( 5,5#) | 13,3# (13,3#) 9,7# ( 9,7#) 7,64# (7,6#) 6,3# (6,3#) 5,0 (5,4#) 4,0 (4,6#) 3,3 (4,0#) 2,7 (3,5#)
0 nicht abgestiitzt 4,0%#( 40%) | 62 (93)| 43 (62)| 31 (45) 24 (35) 1,8 (27 ) 1,4 (22) 1,1 (1,8) 0,9 (1,4 )
4-Pkt. abgestiitzt 4,0% ( 4,04) | 9,6% ( 9,64) | 10,0# (10,04) | 7,8 (7.8%) 6,0 (6,4%) 4,7 (5,4%) 3,8 (4,64) 3,2 (4,04) 2,6 (3,3#)
_ 15 |nichtabgestiitat 43#(43#) | 54 (7.7#) | 3,7 (56)| 28 (41) 21 (3,2) 1,7 25) 1,3 (2,0) 1,0 (1,7 )
’ 4-Pkt. abgestiitzt 4.3# ( 4,3%) | 7,7# ( 7,7#) | 10,0% (10,04) | 7.4 (7.8%) 5,7 (6,4%) 4,5 (53%) 3,7 (4,5%) 3,1 (3,8%)
_ 30 |michtabgestitat 49%#(49%) | 51 (75%) | 34 (53)| 25 (39) 1,9 (3.0) 1,5 (24 ) 1,2 (2,0) 1,0 (1,6 )
> 4-Pkt. abgestiitzt 4,9% ( 4,9%) | 7.5%#( 7.5%) | 9,5#( 9,54) | 7.1 (7,5%) 54 (6,1#) 43 (51#) 3,6 (4,2#) 3,0 (3,5%)
_ 45 | nichtabgestiitat 50 (79%) | 33 (52)| 24 (37) 1,8 (29) 1,5 (23) 1,2 (1,9 ) 1,0 (1,6 )
s 4-Pkt. abgestiitzt 7,9% ( 7,9%) | 85# ( 8,5#) | 6,9% (6,9%) 53 (5,64) 43 (4,64) 3,5 (3,8%) 2,9% (2,94)
_ G0 |michtabgestitat 24 (3,7) 1,8 (29 ) 1,4 (23)
> 4-Pkt. abgestiitzt 5,9% (5,94) 4,8% (4,8%) 3,9% (3,94)

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei
geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar.

Die Klammerwerte gelten in Lingsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand iiber die Lenkachse (Fahrtrichtung),
im abgestiitzten Zustand iiber die Starrachse ermittelt.

Die Nutzlastwerte betragen gemifl ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87% der hydraulischen Hubkraft (#).

Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind von den Tragfihigkeitswerten abzuziehen.
Die Tragfihigkeit des Gerites wird durch die Standsicherheit, das Hubvermogen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zu-
lissige Traglast des Lasthakens begrenzt.

Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Européiischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern
und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgeriistet sein.

Tragfédhigkeit A 934 B ..
mit Industriemono 8,60 m
abgewinkelt ;
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Fahrerkabinenerhéhung starr

Erhéhung mm 800 1200 1500 2000
A mm 3295 3695 3995 4495
B mm 3630 4030 4330 4830
C mm 4165 4565 4865 5365
D mm 445 445 445 445

Bei einer starren Kabinenerhéhung ist die Kabine in einer
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erhohten Position fest installiert. Ist eine niedrigere Trans-
porthohe erforderlich, kann das Kabinengehiuse abgenom-
men werden und die max. Hohe des Gerites entspricht
dann dem Ma# A.
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Fiir die starre Kabinenerhohung ist zusiitzlich ein Kabinen-
schutz mit oder ohne Schutzgitter sowie ein Frontscheiben-

schutz lieferbar.

Fahrerkabine hydr. h6henverstellbar

—»l D2 i<— (Parallelogramm)
—» D1 |« B1 2830 mm
e | B2 5230 mm
A 7 S C1 3365 mm
i el | c2 5765 mm
i il D1 1045 mm
({C 21 ; ['—'.' D2 1355 mm
|2 e '“ E 3300 mm

Durch das Parallelogramm kann der Fahrer die Kabinen-
hohe innerhalb des Kabinenhubes frei wihlen und jeder-
zeit verstellen. Ist eine niedrigere Transporthohe erforder-
lich, kann das Kabinengehiuse abgenommen werden. Die
max. Hohe des Gerites entspricht dann dem Ma8 E.
Fiir die Frontscheibe ist ein Schutzgitter lieferbar.

Fahrerkabinenschutz fiir
Fahrerkabinenerh6hung

Schutzgitter oben

Schutzgitter vorn

Fahrerkabinen-Varianten
und Fahrerkabinenschuiz
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Weitere Informationen sind der ,,Ausriistungs-Information - Liebherr Hydraulikgreifer” zu entnehmen.
Fiir den Anbau eines Lasthebemagneten ist der Einbau eines Generators im Grundgerit erforderlich.
Diesbeziiglich ist die Fa. Mozelt GmbH & Co KG, Heiligenbaumstraie 85, D-47249 Duisburg, Fax (0203) 7052 13 zustéandig.

Arbeitswerkzeuge

Greifertyp 20 B
Schiittgutschalen mit
Schneidkanten
(ohne Zihne)
Schalenbreite mm | 1000 1200 1600
Inhalt m3 | 1,30 1,50 2,00
Schiittgutgewicht bis t/m3 | 1,5 1,5 1,5
Gewicht kg | 1300 1360 1490
Schiittgutgreifer
Greifertyp 64 (4 Schalen)
offene halbgeschl. | geschl.
Schalen Schalen Schalen
Inhalt m3 | 0,40 0,60 0,40 0,60 0,40 0,60
Gewicht kg | 1040 1110 | 1250 1320 | 1250 1320
Greifertyp 65 (5 Schalen)
Inhalt m3 | 0,40 0,60 0,40 0,60 0,40 0,60
Gewicht kg | 1170 1260 | 1340 1450 | 1430 1590
Greifertyp 69 (4 Schalen)
Inhalt m3 | 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80 1,10
Gewicht kg | 1180 1330 1450 1790 1780 1940
Greifertyp 70 C (5 Schalen)
Inhalt m3 | 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80 1,10
Mehrschalengreifer Gewicht kg | 1500 1520 | 1710 1830 | 1900 2030
Lasthaken mit Aufhingung
zulissige Anhingelast t | 12,5
Gesamthohe mm | 1000
Gewicht kg | 130
Lasthaken
Lasthebemagnet mit Aufhingung
Generator kKW | 10 20
Magnetdurchmesser mm | 1350 1500
Gesamthohe mm | 1470 1520
Gewicht kg | 1700 2340
Lasthebemagnet
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Unterwagen

2-Kreis-Bremse mit Druckspeicher
Fahrmotorschutz

Kolbenstangenschutz Abstiitzzylinder
Kriechgang schaltbar von Kabine

Neureifen

Parkbremse wartungsfrei im Fahrwerksgetriebe
Pratzenabstiitzung einzeln ansteuerbar
Reifenvarianten

Rohrbruchsicherung an Abstiitzzylindern
Servolenkung - proportional mit Notlenkeigenschaft
Sonderlackierung

Werkzeugkasten abschlieBbar, beidseitig
Werkzeugkasten abschlieBbar, zusétzlich
Zweigang-Lastschaltgetriebe

Oberwagen

Betankungspumpe elektrisch
Feststellbremse im Schwenkwerk wartungsfrei
Handlidufe, Antirutschbelige
Haupttrennschalter fiir Elektroanlage
Motorabdeckklappe mit Gasfeder
Pedalbetiitigte Positionierschwenkbremse
Riickfahrwarneinrichtung
Schalldimmung

Sonderlackierung

Verriegelung Ober-/Unterwagen
Wartungsfreie HD-Batterien
Werkzeugausriistung erweitert
Werkzeugraum abschlieBbar
Werkzeugsatz

Hydraulik

Absperrventil zwischen Hydrauliktank und Pumpe
Anbausatz Drehantrieb

Druckabschneidung

Druckpriifanschliisse fiir Hydraulik

Druckspeicher fiir kontrolliertes Absenken der Aus-
riistung bei abgeschaltetem Motor

Filter mit integriertem Feinstfilterbereich (5 um)
Grenzlastregelung elektronisch
Leistungsanpassung stufenlos (ECO)
Minimalhubregelung

Mode-Schaltung mit beliebiger Zwischenstellung
Nebenstromfilter

Ole umweltfreundlich

Summenleistungsregelung

Summenschaltung

Zusatzsteuerkreise

Motor

Abgasturbolader

Direkteinspritzung

Kaltstartanlage

Leerlaufautomatik sensorgesteuert
Trockenluftfilter mit Vorabscheider, Haupt- und
Sicherheitselement

Standard
[

Option

Fahrerkabine

Ablagefach

Anzeigen fiir Motorbetriebszustand
Betriebsstunden-Anzeige zusiitzlich von aufien
einsehbar

Dachfenster

Dachluke allseitig aufstellbar

Fahrersitz 6-fach verstellbar

Fahrersitz luftgefedert mit Kopfstiitze und Heizung
Fahrersitz unabhingig oder zusammen mit Konsolen
verstellbar

Feuerloscher

FuBmatte herausnehmbar

Innenbeleuchtung

Innenriickspiegel

Kabinenerh6hung hydraulisch
Kabinenerh6hung starr

Kabinenheizung mit Defrosteranlage
Kleiderhaken

Klimaanlage

Kiihlbox elektrisch

Lenksiule verstellbar

Panzerglasfrontscheibe (nicht ausstellbar)
Radioanlage

Radioeinbauvorbereitung

Regenschutz iiber Frontscheibe
Rundumkennleuchte

Scheiben rundum getoént

Schiebefenster in Tiir

Signal optisch und akustisch bei ausgefahrener
Pratzenabstiitzung

Standheizung

Sonnenblende

Sonnenrollo

Wegfahrsperre elektronisch
Wisch-Waschanlage

Zigarettenanziinder und Aschenbecher
Zusatzscheinwerfer

Ausriistung

Arbeitsscheinwerfer am Ausleger
Hydraulikleitungen fiir Greiferbetrieb auf den Loffel-
stielen

Industriestiele mit Schnellwechseleinrichtung
Lagerstellen abgedichtet

Lasthaken mit Sicherheitslasche an Tiefl6ffel
Liebherr-Greiferprogramm
Rohrbruchsicherungen Hubzylinder
Rohrbruchsicherungen Stielzylinder
SAE-Flanschverbindungen in allen Hochdruck-
leitungen

Schlauchschnellkupplungen an Greiferleitung
Schmierstellen zusammengefafit

Schnellwechsel mechanisch

Sonderlackierung

Spezial- und Sondergrabgefifie
Uberlastwarneinrichtung

Umschaltventil Loffel-/Greiferhydraulik
Verbindungslaschenarretierung bei Greiferbetrieb
Zylinder-Endlagendimpfung

Standard
[ ]
([ ]

Option

ein- oder angebaut werden.

Ausriistungs- und Anbauteile fremder Fabrikate diirfen ohne Abstimmung mit Liebherr nicht

LIEBHERR-HYDRAULIKBAGGER GMBH, D-88457 Kirchdorf/Iller, = (073 54) 80-0, Fax (073 54) 80-7294
www.liebherr.com, E-Mail: info@lhb.liebherr.com

Uberreicht durch:

LHB/VF 8420787-2-08.02 Printed in Germany by BVD. Abbildungen und Daten kénnen von der Standardausfiihrung abweichen. Anderungen vorbehalten.



