sty =ibns A 944 C HD

Einsatzgewicht 57,3-58,5 t
Motorleistung 190 kW (258 PS)

=)




Technische Daten

H=h
-

Motor
Leistung nach ISO 9249 ___ 190 kW (258 PS) bei 1800 min-

Motortyp Liebherr D 936 L nach Tier 3/Stufe 3A
Bauart 6-Zylinder-Reihenmotor
Bohrung/Hub ___ 122/150 mm
Hubraum 10,51
Arbeitsverfahren 4-Takt-Diesel
Pumpe-Leitung-Duse-Einspritzsystem
Turbolader mit Ladeluftkiihlung
emissionsoptimiert
Kuhlsystem Wasserkihlung und integrierter Motorol-
kuhler
Luftfilter Trockenluftfilter mit Vorabscheider, Haupt-
und Sicherheitselement automatische
Staubaustragung
Kraftstofftank-Inhalt 660 |
serienmaBig sensorgesteuerte Leerlaufautomatik
Elektrische Anlage
Betriebsspannung 24V
Batterie 2 x170 Ah/12V
Starter 24 \//6,6 kW
Generator Drehstrom 28 V/80 A

E Hydravlikanlage

Hydraulikpumpe
fur Ausrtstung und

Fahrwerk 2 Liebherr-Verstellpumpen in Schrag-
scheibenbauart
Férdermenge max.__ 2 x 303 |/min.
Betriebsdruck max. 350 bar
Pumpenansteuerung elektro-hydraulisch, mit elektronischer

Grenzlastregelung, Druckabschneidung,
Nullhubregelung, Bedarfsstromsteuerung,
Summenschaltung

Hydraulikpumpe

fur Schwenkwerk reversierbare Schragscheiben-Verstell-
pumpe, geschlossener Kreislauf
Férdermenge max.___ 205 I/min.
Betriebsdruck max. 380 bar
Hydrauliktank-Inhalt _____ 460 |
Hydrauliksystem-Inhalt ___740 |
Fiterung___ 2 Filter im Rucklauf mit integriertem
Feinstfilterbereich (5 pm)
Kihlung Kompaktkuhler, bestehend aus Kihleinheit

fur Wasser, Hydraulikdl und Ladeluft-

kuhlung, hydrostatischer Liufterantrieb

Anpassung der Motorleistung und der

Hydraulik Gber einen Mode-Vorwahlschal-

ter an die jeweiligen Einsatzbedingungen

ECO____ flir besonders wirtschaftliches und umwelt-
freundliches Arbeiten

MODE-Schaltung

POWER fur max. Grableistung und schwere Ein-
satze

LIFT __ flr Lasthebearbeiten

FINE flr Prazisionsarbeiten durch sehr fein-

fihlige Bewegungen

stufenlose Anpassung der Motorleistung
Uber die Drehzahl bei jedem vorgewahlten
Mode

Steverung

Energieverteilung

Drehzahleinstellung

Uber Steuerschieber in Blockbauweise mit
integrierten Sicherheitsventilen
Summenschaltung ___auf Ausleger und Stiel

geschl. Kreislauf fur Oberwagen-Schwenkwerk

Betéatigung
Ausristung und mit proportional wirkenden Kreuzschalt-
Schwenkwerk hebeln
Fahrwerk mit proportional wirkendem FuBpedal fiir
Fahrantrieb
Zusatzfunktionen Uber Schalter oder proportional wirkende
FuBpedale
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Q Schwenkwerk

Antrieb Liebherr-Schragscheibendlmotor mit
integriertem Bremsventil

Getriebe Liebherr-Kompakt-Planetengetriebe

Drehkranz Liebherr, innenverzahnter, abgedichteter

einreihiger Kugeldrehkranz
Schwenkgeschwindigkeit _0-8,0 min-! stufenlos
Schwenkmoment ___ 125 kNm
Feststelloremse nasse Lamellen (negativ wirkend), pedal-
betétigte Positionierbremse

== | Fahrerkabine

Kabine

elastisch gelagert, schallgedammt, getdnte
Scheiben. Frontscheibe unter Dach ein-
schiebbar, Tir mit Schiebefenster
schwingungsgedampft, auf das Fahrer-
gewicht einstellbar, 6-fach verstellbar
eingebaut in die zum Fahrersitz verstell-
baren Bedienungskonsolen

menugefihrte Abfrage der aktuellen
Betriebszusténde lber LCD-Display. Auto-
matische Uberwachung, Anzeige, Warnung
(akustisch und optisch) und Speicherung
von abweichenden Betriebszustanden wie
z. B. Motoruberhitzung, zu niedriger Motor-
oldruck oder Hydraulikdlstand
serienmaBige Klimaautomatik, kombiniertes
Kihl-Heizaggregat, zuséatzlich Staubfilter im
Frisch- und Umluftkreislauf

Fahrersitz
Steuerung

Uberwachung

Klimaanlage

Schallemission

ISO639%6 L, (inFahrerkabine)= 75 dB(A)
2000/14/EG Ly, (auBen) =105 dB(A)

ﬂ Unterwagen
Antrieb Axialkolbendlmotor mit beidseitig wirken-

den Bremsventilen
Fahrgeschwindigkeit _____0-11,0 km/h stufenlos

Achsen 70-t-Baggerachsen, hydraulisch arretier-
bare Pendelachse

Bremsen Scheibenbremsen
Betriebs- und Feststellbremse hydraulisch
betatigt

Abstltzung 4-Pkt.-Pratzenabstitzung mit pendelnd

gelagerten Abstitzwippen

E Arbeitsausristung

Bauart hochfeste Stahlbleche an hochbelasteten
Stellen fur harteste Anforderungen. Auf-
wendige und stabile Lagerung von Aus-
rustung und Zylindern. HéchstmaB an
Festigkeit auch bei hohen Lasten
Liebherr-Zylinder mit Spezialdichtungs-
und Fihrungssystem sowie Endlagen-
dampfung

abgedichtet und wartungsarm
semiautomatische Liebherr-Zentral-
schmieranlage

Hydraulikzylinder

Lagerstellen
Schmierung



Abmessungen
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mm Industriemonoblockausleger 9,50 m
A 2995 und Industriestiel m 7,30 8,80
Al 3500 V mm 7750 7000
B 3500 W mm 3750 5600
B1 5750 X mm 13550 13400
C 4220
D 3520 Industriemonoblockausleger 9,50 m abgewinkelt
E 3520 und Industriestiel m 7,30 8,80
H 3480 V mm - -
K 1935 W mm 4600 5900
L 3400 X mm 13550 13400
M 1700
Q 455 Industriemonoblockausleger 10,50 m
T1 1625 und Industriestiel m 8,80 9,50
T4 1625 V mm 7150 6950
U4 6650 W mm 3750 5100
Z 6845 X mm 14550 14450
E = Schwenkradius Industriestiel m 7,30 880 9,50
. . 7 mm 7650 9150 9850
Bereifung © 1500 mm, Breite 520 mm G mm 1250 1300 1300
P mm 1100 1100 1100

Ausrustung dargestellt Uber der Lenkachse
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Umschlag-Ausristung

mit Industriemonoblockausleger 9,50 m

ft

m

[ ]
20+ Bereichskurven
] 20 IBNY T
] {7 Nﬁ’%i\ Kinematikvarianten 3B Standard/2A
603 18 - J/'/’P \ 1 mit Industriestiel 7,30 m
E VAR A if 2 mit Industriestiel 8,80 m
50_5 16 Z 7 p U | 3 mit Industriestiel 7,30 m und Greifer Typ 70 C
E i 1 \: 4 mit Industriestiel 8,80 m und Greifer Typ 70 C
40; 12 / y | f l g
; D W
ol © A { ¥ [\ d Dienstgewicht
] s ,/ ,l \\ - W = | Das Dienstgewicht beinhaltet den Lieferumfang Grundgerét und die
20 /] N 3 Umschlag-Ausristung mit:
e 6 i K
] / L . Gewicht
E [ / g i Industriemonoblockausleger 9,50 m
10 ‘l Industriestiel 7,30 m
1 2 \\ . Greifer Typ 70 C/1,10 m3
E f \\ 5 halbgeschlossene Schalen
04 0 TN Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 57360 kg
E N~ ) Industriemonoblockausleger 9,50 m
1 2 MRNEE 0 T Industriestiel 8,80 m
104 P NEESE T Greifer Typ 70 C/1,10 m3
3 L nal 7 5 halbgeschlossene Schalen
20_5 6 SEA2 T Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 57560 kg
) E T~ 3 L
_; -8 Sl lmm——
-304
- 20 18 16 14 12 10 8 6 4 2 Om
A L RS AR LR RARRE RAREE LRRRN RRRRS IARRsnanRs nanns|
60 50 40 30 20 10 0 ft
VariolLiftrius
VariolLiftrius: Variable Auslegersteckvarianten fiir optimierte Traglasten
bei gleichem Arbeitsbereich bei veréndertem Arbeitsbereich
| Bohrung A
Bohrung B
3B
Bohrung 3 %
Bohrung 2 Darstellung
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3B Standard

Kinematikvariante 3A:
Veranderte Bereichskurve bei zuséatzlicher
Reichtiefe, z. B. Schiffsentladung

Kinematikvariante 3B Standard:
Erhohte Traglastwerte unter Planum und bei
groBer Reichweite

Kinematikvariante 2A:

Erhohte Traglastwerte Uber Planum



Tragfihigkeit

mit Industriemonoblockausleger 9,50 m (Kinematikvariante 3B Standard)

Industriestiel 7,30 m

Hohe
(m)
21,0

19,5
18,0
16,5
15,0
13,5
12,0
10,5
9,0
7.5
6,0
4,5
3,0
1,5
o
-1,5
-3,0
-4,5
-6,0

Industriestiel 8,80 m

Hohe
(m)
21,0

19,5
18,0
16,5
15,0
13,5
12,0
10,5
9,0
7.5
6,0
4,5
3,0
1,5
o
-1,5
-3,0
-4,5
-6,0

Unterwagen

nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestiitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttzt
4-Pkt. abgesttzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgesttzt
nicht abgestutzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgestitzt
4-Pkt. abgesttitzt

nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt

Unterwagen

nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgesttzt
nicht abgesttitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestitzt
4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgesttzt
nicht abgestutzt
4-Pkt. abgestitzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgesttzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgestiitzt
nicht abgestuitzt
4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgestitzt
4-Pkt. abgesttitzt

3,0

1,14 (1,14)
114 (1,14)

3,0

774 (1,7H)
7.7H (1,7H)
2,6¢ (2,64)
2,6# (2,64)
3,04 (3,24)
3,24 (3.24)
4,34 (4,34)
4,34 (4,34)

16,9# (16,94)
16,94 (16,94)
215 (23,54)
23,54 (23,54)
9,0% ( 9,08)

4,5

12,74 (12,74)
12,7# (12,74)
214 (23,34)
23,34 (23,34)
11,04 (11,04)
11,0¢ (11,04)
7,54 ( 7,54
754( 7,
754 (
754 (
8,04 (
8,2 (

7.54)
7,54)
7.54)
8.24)
82

#)

6,0

11,8% (11,84)
11,8% (11,84)

13,6¢ (13,64)
13,6% (13,64)
15,4 (15,44)
15,4% (15,44)
14,1 (17,54)
17,54 (17,54)
125 (165)
19,4% (19,44)
112 (152 )
18,0¢ (18,04)
105 (13.4%)
13,44 (13,44)
10,1 (12,9%)
12,9% (12,94)
10,0 (13,74)
13,74 (13,74)

6,0

10,3# (10,3%)
10,3% (10,34)

15,0¢ (15,04)
15,04 (15,04)
140 (17,34)
17,3% (17,34)
123 (164 )
19,24 (19,24)
1,1 (151)
19,5% (19,54)
104 (143)
14,6% (14,64)
10,0 (13,74)
13,74 (13,74)
99 (137)
14,1# (14,14)

7,5

11,24 (11,24)
11,24 (11,24)
10,64 (10,64)
10,64 (10,64)

10,4# (10,44)
10,4# (10,44)
11,04 (11,08)
11,04 (11,08)
11,8# (11,84)
11,8% (11,84)
1.2 (12,94)
12,9% (12,94)
102 (131)
14,1# (14,14)
93 (121)
15,34 (15,34)
85 (113)
16,1# (16,14)
79 (107)
16,64 (16,64)
76 (103)
16,54 (16,54)
74 (102)
15,94 (15.94)

7,5

10,0% (10,04)
10,04 (10,04)

10,14 (10,14)
10,1# (10,14)
11,24 (11,24)
11,24 (11,24)
1.2 (12,54)
12,54 (12,54)
10,1 (13,0)
13,9% (13,94)
91 (119)
15,14 (15,14)
83 (111)
15,9% (15,9%)
78 (105)
16,44 (16,44)
74 (102)
16,34 (16,34)
73 (100)
15,74 (15,74)

9,0

o4 (1004)
10,04 (10,04)
89 (1054
10,54 (10,54)
84 (106)
11,24 (11,24)
78 (100)
120#(12 0#)

2 (9,
12 7# (12,74

3 (8
136# (136#

0 (81)

13 64 (13,64)
58 (80)
13,04 (13.24)

3)

)

7(88)
133#(133 )
4)

)

9,0

8,44 ( 84#)
8,44 ( 8.44)
8,84 ( 8,8f)
8,8% ( 8,84)
8,4 ( 8,4%)
8,44 ( 8,44)

8,3#
8,3#
8,7#
8,74
9,34
9,3#
90
10 0#

,3#)

#)

#)

#)

#)

9,3)

10,04)

10,04)

4 (106)

10 a# (10,8#)

11 T %11 7#;

71 (92)
5

)

)

)

8
8,34
8,7
8,7
9,3

12,5% (12,54)
131#%131#
61 (82
13,4# (13,44)
58 (79)
13,4% (13.44)
57 (78)
13,04 (13,04)

Avusladung (m)

10,5

73 (91)
9,3# ( 9,34)
5 (8,94
8,9% ( 8,9%)
5 ( 88H)
s,a#( 8,84)
(89#)

72

Ausladung (m)

10,5

76 (834
83#( 8,34)
8 (804
so#(som
7,84 ( 7.84)
7.8%( 7,84)
7,84 ( 7.84)
78#(78#]
8 (794
79#( 7.94)
76 (824)
82#(82#)
3 (86#)
86#( ae#)
91#5 #
65 (
964 ( 9,
61 (
1024 (1
56 (
10,74 (1
52 (
114
49 (
3 (
7 (
3 (
6 (
(

4
11,3#(1
4

12,0

52 (6,
91#( 91#)

0 (64)
94#( 9,44)
47 (61)
9,74 ( 9,74
44 (59)
9,9% ( 9,94)
42 (57)
99 (1004
41 (55)
97 (994
40 (55)
9,5 ( 9,54)

12,0

60 (7.5)
774 (174
62 (7,54)
754 (7.54)
62 (7,54)
754 (7.54)
61 (7,54)
754 (7.54)
60 (7.5)
774 (174
58 (7.3)
8,0% (8,04)
55 (7.0)
8,3# (8,34)
52 (6,7)
8,74 (8.74)
49 (63)
9,1# 0,14)
46 (60)
9.4# (0,44)
43 (58)
9,74 @,74)
41 (5)
98 (2.84)
39 (54)
96 (@.74)
39 (63)
9.4# (0.44)

13,5

45 (58)
7,84 (7.84)
46 (58)
8,0¢ (8,04)
45 (58 )
8,0¢ (8,04)
44 (57)
8,1# (8,14)
42 (55)
8,3# (8,34)
41 63)
8,54 (8,54)
39 (1)
8,74 (8,74)
37 (49)
85 (8,84)
36 (48)
84 (6:84)
35 (47)
83 (8,64)
35 (47)
8,1# (8,14)

13,5

48 (61)
7,34 (7,34)
49 (6.2)
7.04 (7.24)
48 (6.1)
7.04 (7.24)
48 (6,0)
7,34 (7,34)
46 (59)
7,54 (7,54)
44 (67)
7.7H (1,7H)
42 (55)
7.9% (7.9%)
40 (52)
8,24 (8,24)
38 (50)
8,4# (8,44)
36 (48)
84 (8,64)
34 (47)
83 (8,64)
33 (46)
81 (8.44)
33 (45)
8,0¢ (8,04)

15,0

15,0

34 (45)
7,34 (7,34)
33 (44)
7,54 (7,54)
31 (42)
(7.64)
30 (41)
72 (7.64)
29 (40)
7.1 (7.64)
29 39)
70 (7.34)

~
~

16,5

16,5

30 (40)
6,24 (6.24)
30 (40)
6,7% (6,74)
29 (39)
67 (6,74)
28 (38)
66 (6,8%)
27 (37)
65 (6,9%)
26 (
64 (
26 (
63 (6
25 @,

6

18,0

18,0

19,5

19,5

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar. Die Klammerwerte
gelten in Langsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand tber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im abgestutzten Zustand Uber die Starrachse ermittelt. Die Nutzlastwerte
betragen gemas ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulischen Hubkraft (#). Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind
von den Tragfahigkeitswerten abzuziehen. Die Tragféhigkeit des Gerates wird durch die Standsicherheit, das Hubvermdgen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulassige Traglast
des Lasthakens begrenzt.
Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Europaischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgertistet

sein.
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Tragfihigkeit

mit Industriemonoblockausleger 9,50 m (Kinematikvariante 2A)

Industriestiel 7,30 m

Hohe |Unterwagen Avusladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgestitzt
21 ,° 4-Pkt. abgestuitzt
nicht abgesttzt
19,5 4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgestutzt 11,1# (11,14)
1 810 4-Pkt. abgesttitzt 11,1% (11,1#)
nicht abgestutzt » ) 3 s
16.5 icht ab u 11,3% (11,3#) | 8,7#( 8,74
’ 4-Pkt. abgesttitzt 11,3# (11,3#) | 8,7#( 8,74)
nicht abgestutzt ¥ . ;| , » )
15.0 icht ab u 12,4% (12,4#) | 96 (11,14) | 7.2 ( 884
L4 4-Pkt. abgesttitzt 12,4# (12,4#) | 11,18 (11,14) | 8,8#( 8,8#)
nicht abgestutzt 9% (12,94 ¥ JTH) 75 i
13.5 icht ab 12,94 (12,9 98 (11 93
’ 4-Pkt. abgesttitzt 12,9% (12,9#) | 11,7# (11,74) | 10,5# (10,5%) 8 3# 83#)
12.0 nicht abgestitzt 13,14 (13,1#) | 99 (11,6#) | 75 (93)| 58 (73) 45 (58)
’ 4-Pkt. abgesttitzt 13,14 (13,1#) | 11,6# (11,64) 10 4# (10,44) 9,4# (9,4#) 7,04 (7,04)
10.5 nicht abgesttitzt 132 (133#) | 9,7 (11,74) (93) 8 (73) 46 (59)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 13,3# (13,3#) | 11,7# (11,74) 10 4# (10 A#) 9 3i (9,34) 8,4t (8,44)
9.0 nicht abgesttzt 12,8 (136#) | 95 (11,7)| 73 (91)| 57 (72) 45 (58 ) 36 (47)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 13,64 (13,6#) | 11,9# (11,9#) | 10,5# (10,5#) | 9,4# (9,4#) 8,4t (8,44) T8 (7,14)
7.5 nicht abgestutzt 15,04 (15,04) | 122 (14,2#) | 91 (11,3)| 7,0 (88)| 55 (7,0) 44 (B,7) 36 (47)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 15,04 (15,04) | 14,24 (14,24) | 12,24 (12,24) | 10,7# (10,74) 9 4# (9,4#) 8,4t (8,44) 7,44 (7,44)
6.0 nicht abgesttzt 16,14 (16,1#) | 16,1 (18,1#) | 11,4 (143 )| 85 (108)| 66 (84) 3 (68) 43 (56 ) 35 (46 )
L4 4-Pkt. abgesttitzt 16,14 (16,1#) | 18,1# (18,1#) | 14,8# (14,8#) | 12,54 (12,54) | 10,8# (10,8#) 9 5# (9,5#) 844 (8,44) 7,34 (7,34)
45 nicht abgesttitzt 17,84 (17,84) | 22,3 (25,64) | 145 (18,7) | 104 (133 )| 7,9 (101) | 63 (80) 065) | 41 (54) | 34 (45)
4-Pkt. abgesttitzt 17,84 (17,8#) | 25,6# (25,6%) | 19,24 (19,24) | 15,4# (15,44) | 12,84 (12,8#) | 10,9# (10,94) 9 5# (9,5#) 8,3t (8,34) 7,14 (7,14)
3.0 nicht abgesttitzt 12,44 (12,4#) [ 129 (17,0) | 95 (123) | 74 (95)| 59 (76) 8 (62 ) 39 (52) 33 (44)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 12,44 (12,4#) | 19,84 (19,84) | 15,7# (15,7#) | 12,94 (12,94) 10 9# (10, 9#) 9 4# (9,4#) 8,1# (8,14) 6,94 (6,94)
1.5 nicht abgesttitzt 12#( 1,2#) | 6,6#(6,6#) | 11,6 (156) | 87 (11,5)| 68 (90) 5 (72) 5 (60) 38 (50) 32 (43)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 1,24 ( 1,2#) | 6,6#( 6,68) | 19,54 (19,5#) | 15,54 (15,54) | 12,7# (12,74#) 10 7# (10 7#) 9 1# 9,14) 7,84 (7,84) 6,5 (6,54)
o nicht abgesttitzt 2,7#( 2,7#) | 6,5#( 6,5#) [ 108 (147 )| 81 (109) | 64 (85)| 52 (69) 3 (58) 36 (49) 31 (42)
4-Pkt. abgesttitzt 2,7#( 2,74) | 6,54 ( 6,54) | 14,94 (14,94) | 14,74 (14,74#) | 12,24 (12,24) | 10,24 (10,2#) 86# (8,6#) 7,24 (7,24) 5,84 (5,84)
-1.5 nicht abgesttitzt 7,54 (7,54 | 103 (13,7#) | 7,7 (105)| 61 (82) | 50 (67) 2 (56) 36 (48) 31 (42)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 7,54 ( 7,54) | 13,74 (13,7#) | 13,44 (13,44) | 11,24 (11,24) | 9,4# ( 9,44) 7 94 (7,94) 6,4# (6,44) 4,94 (4,94)
-3.0 nicht abgesttitzt 102 (132#) | 7,6 (103 )| 60 (81) | 49 (66)| 41 (55) 35 (48)
’ 4-Pkt. abgesttitzt 13,24 (13,24) | 11,48 (11,4%) | O7#( 9,7#) | 81#(8,14) | 6,7#(6,7#) 5,24 (5,24)
nicht abgestitzt
-4,5 |, b abgestitzt
nicht abgesttzt
-6,0 4-Pkt. abgesttitzt
(] ]
Industriestiel 8,80 m
Hoéhe |Unterwagen Ausladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgesttzt
21 ,° 4-Pkt. abgestuitzt
nicht abgestutzt 9,7#( 9,7#)
1 915 4-Pkt. abgesttitzt 9,7#( 9,7#)
18,0 nicht abgestutzt O7#(97#) | 7.9#( 7,94)
’ 4-Pkt. abgesttitzt 97#(9,7#) | 7,9#( 794
16.5 nicht abgestutzt 94#( 944 | 75 (7,94
’ 4-Pkt. abgesttitzt 9,44 (9,44) | T7,9#( 79%)
15,0 nicht abgesttitzt 10,1#(10,1#) | 7.8 (9,1#) | 60 (75)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 10,14 (10,14) | 9,1#( 9,14) | 7.6# (7,64
13.5 nicht abgesttitzt 104 (105%) | 80 (9,7#) | 62 (7,7 ) 48 (6,1)
’ 4-Pkt. abgesttitzt 10,54 (10,54) | 9,7#( 9,7#) | 884# (8,84) 7,04 (7,04)
12.0 nicht abgesttitzt 104 (106#) | 80 (96#) | 62 (7,7 ) 49 (6,2 ) 38 (49)
’ 4-Pkt. abgesttitzt 10,64 (10,64) 96#( 9,6#) | 8384#(8,84) 8,1#(8,14) 6,04 (6,04)
10.5 nicht abgesttitzt 10,3 (10,7#) 9 (97#) | 62 (7,7) 49 (6,2 ) 39 (50)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 10,7# (10,74#) 9 7#( 9,7#) | 8,8#(8,84#) 8,04 (8,04) 7,34 (7,34)
9.0 nicht abgesttzt 10,1 (11,04) | 7.7 (95)| 60 (75) 48 (6,1) 38 (49) 30 (40)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 11,04 (11,04) | 98#( 9,84 | 89%(8,9%) 8,1#(8,1#) 7,34 (7,3#) 5,64 (5,64)
7.5 nicht abgestutzt 11,64 (11,64 | 97 (11,3#) | 74 (92)| 58 (73) 47 (69) 37 (49) 30 (40)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 11,64 (11,64 | 11,3 (11,34) | 10,14 (10,1#) | 9,0#(9,04) | 81#(8,14) | 7,3#(7,3%) | 65#(6,54)
6.0 nicht abgestitzt 123 (132#) | 91 (114)| 71 (88)| 56 (71) 45 (5,7 ) 36 (47) 30 (39)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 13,24 (13,2#) | 11,8# (11,8#) | 10,3# (10,3#) | 9,2# (9,2#) 8,24 (8,2#) 7,34 (7,34) 6,44 (6,44)
4.5 nicht abgestutzt 11,94 (11,9#) | 154# (154#) | 11,4 (143 )| 85 (108) | 66 (84)| 53 (68) 43 (55) 35 (46) 29 (38)
r 4-Pkt. abgestutzt 11,94 (11,94) | 15,4# (15,44#) | 14,5% (14,5#) | 12,24 (12,2#) | 10,6# (10,6#) | 9,3# (9,3#) 8,21 (8,2#) 7,24 (7,24) 6,34 (6,3#)
3.0 nicht abgestutzt 20,1# (20,14) | 22,1 (25,4#) | 14,4 (186 )| 103 (132) | 79 (10,1 )| 62 (79) | 50 (64) 41 (63) 33 (44) 28 (37)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 20,1# (20,14) | 25,4# (25,4#) | 19,0# (19,0#) | 15,1# (15,1#) | 12,6# (12,6#) | 10,7# (10,7#) | 9,3# (9,3#) 8,1# (8,14) 714 (7,14) 6,1# (6,14)
1.5 nicht abgesttitzt 3,14 ( 3,14) | 14,44 (14,4#) | 127 (168 )| 93 (122) | 72 (94)| 57 (75)| 47 (6,1) 38 (5,1) 32 (43) 2,7 (37)
4-Pkt. abgesttitzt 3,18 ( 3,14) | 14,4# (14,4#) | 19,6# (19,6#) | 15,54 (15,5#) | 12,7# (12,7#) | 10,8# (10,8#) | 9,2# (9,2#) 8,0# (8,0#) 6,94 (6,94) 5,81 (5,84)
o nicht abgestutzt 334 (3,34) | 84#(84#) [ 114 (154)| 85 (113) | 67 (88)| 54 (71)| 44 (59) 37 (49) 31 (42) 26 (36)
4-Pkt. abgesttitzt 3.3# ( 3,3#) | 8,4#( 8,4#) | 19,4# (19,4#) | 15,3# (15,3#) | 12,6# (12,6#) | 10,6# (10,6#) | 9,0# (9,04) 7,74 (7,74) 6,51 (6,54) 5,31 (5,34)
-1.5 nicht abgestutzt 434 (4,34) | 7,9#(79#) [ 106 (146)| 79 (107)| 62 (84)| 51 (68)| 42 (56) 35 (47) 30 (4,1) 26 (35)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 434 (4,34) | 7,9#( 79%) | 16,1# (16,1#) | 14,64 (14,6#) | 12,0% (12,0#) | 10,1# (10,1#) | 8,5%# (8,5#) 7,24 (7,24) 5,94 (5,94) 4,54 (4,54)
-3.0 nicht abgesttitzt 8,5# (854 | 102 (141)| 76 (103)| 60 (81)| 48 (66)| 40 (65) 34 (46) 29 (4,0)
14 4-Pkt. abgesttitzt 8,5# ( 8,5#) | 14,5% (14,5#) | 13,24 (13,2#) | 11,04 (11,0#) | 924 ( 9.24) | 7,7#(7,7#) 6,4t (6,44) 5,1# (5,14)
-4.5 nicht abgesttitzt 10,0 (134#) | 74 (101)| 58 (79) | 47 (64)| 39 (64) 34 (46)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 13,4# (13,4#) | 11,3# (11,3#) | 9,5#( 9,5#) | 8,0#( 8,0#) | 6,6#(6,6#) 5,31 (5,3#)

nicht abgestitzt
=6,0 |, pq abgestiitzt

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar. Die Klammerwerte
gelten in Langsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestitzten Zustand Uber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im abgestiitzten Zustand tber die Starrachse ermittelt. Die Nutzlastwerte
betragen gemas ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulischen Hubkraft (#). Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind
von den Tragfahigkeitswerten abzuziehen. Die Tragféhigkeit des Gerates wird durch die Standsicherheit, das Hubvermégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulassige Traglast
des Lasthakens begrenzt.

Fir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Europaischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgertistet
sein.
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Umschlag-Ausriustung

mit Industriemonoblockausleger 9,50 m abgewinkelt

ft m

]
70- Bereichskurven
' 20 Kinematikvariante 3D Standard
60_; 18 ~ < 1 mit Industriestiel 7,30 m
3 )5 B 2 mit Industriestiel 8,80 m
50_5 16 AT 3 mit Industriestiel 7,30 m und Greifer Typ 20 B
] T L/ 4 mit Industriestiel 8,80 m und Greifer Typ 20 B
114 A A AN
409 1, Davdl - // \@Kﬁ
IR aw | { ’\ Nx& Dienstgewicht
_ 8 // 7 | \\\ — Das Dienstgewicht beinhaltet den Lieferumfang Grundgerat und die
20 ] /1 T’ NN Umschlag-Ausriistung mit:
3 6 | - < NS
] 1/ N Gewicht
E! ; / f < D i Industriemonoblockausleger 9,50 m abgewinkelt
10 l/ : / Industriestiel 7,30 m
1 2 ( i ', : Greifer Typ 20 B/1,50 m3
E l ‘\ | Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 57270 kg
04 © I \\ T Industriemonoblockausleger 9,50 m abgewinkelt
E TS ¥ ] Industriestiel 8,80 m
1 2 NI T Greifer Typ 20 B/1,50 m3
-10'; 4 RNEN 21 7 Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 57470 kg
- i : S| _t
-20—; -6 T2 [T
18 3
-304 =
1-10 BSL —

20 18 16 14 12 10 8 6 4 2 Om

Varioliftrius

VariolLiftrius: Variable Auslegersteckvarianten fiir optimierte Traglasten

bei verdndertem Arbeitsbereich

Bohrung D

Bohrung C
3D

°

Bohrung 3

Darstellung

Bohrung 2 3D Standard

Kinematikvariante 3D Standard: Kinematikvariante 3C:
Erhéhte Traglastwerte unter Planum und bei Verénderte Bereichskurve bei zusatzlicher
groBer Reichweite Reichtiefe, z. B. Schiffsentladung
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Tragfihigkeit

mit Industriemonoblockausleger 9,50 m abgewinkelt (Kinematikvariante 3D Standard)

Industriestiel 7,30 m

Hohe |Unterwagen Avusladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgestitzt
21 ,° 4-Pkt. abgestuitzt
nicht abgesttzt
19,5 4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgestutzt
1 810 4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestutzt
1 6'5 4-Pkt. abgestitzt
nicht abgestitzt 8,61 ( 8,6#)
1 5'° 4-Pkt. abgestutzt 8,64 ( 8,6#)
13,5 | nichtabgestitzt 83%(83#) | 7.7 (808 | 59 (68#
’ 4-Pkt. abgestitzt 8,3 (8,3#) | 8,0#(8,0#) | 68#(684#)
12,0 nicht abgesttzt 78 (794 | 60 (7.5)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 7.9%( 7,94) 76# (7,64)
10,5 | nichtabgestitzt 844 (84 | 7.7 (808 | 60 (75) | 47 60)
v 4-Pkt. abgestiitzt 8,44 ( 8,44) | 8,0#( 804 76#( 64) | 7,34 (7,3%)
9.0 nicht abgesttzt 88#(88#) | 74 (82#) | 58 (73) | 46 (69)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 8.8%(8,8H) | 82#(824) | 7,878 | 744748
7.5 nicht abgesttzt 10,4# (10,4#) | 93 (94#) | 7,1 (86#) | 56 (71) 45 (58) 36 (47)
4-Pkt. abgestiitzt 10,4% (10,44) | 9,44 ( 9,44) | 8,64 ( 864 80# ©0#) | 768764 | 7.2(728)
6.0 nicht abgestutzt 13,7# (13,7#) | 11,6 (11,6#) | 87 (10,2#) | 67 (85) 4 69) 43 (56) 35 (46)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 13,74 (13,74) | 11,64 (11,64) | 10,24 (10,24) 9 1#( 91#) 84# ©4t) | 788784 | 7.34(73%)
45 nicht abgesttitzt 15,84 (15,84) | 21,34 (21,3#) | 14,6 (1594) | 105 (129%) | 80 (102) 3 (81) 165) | 41 G4) | 34 (45)
4-Pkt. abgestiitzt 15,84 (15,84) | 21,34 (21,34) | 15,9 (15.94) | 12,94 (12,94) | 11,0% (11,04) 9 74 9.74) 87# @74 | 80#(80K) | 7.4k(74%)
30 nicht abgestutzt 3,3#( 3,3#) | 14,6# (14,6%) [ 128 (169 ) | 95 (123 )| 74 (95)| 59 (76) 8 (62) 39 (52) 32 (43)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 3,34 ( 3,3) | 14,64 (14,648) | 18,04 (18,08) | 14.2¢ (14,24) | 11,8% (11,84) 10 3# (10, 3#) 9 1#(9,1#) 824(824) | 75 (1.64)
1.5 nicht abgestutzt 3,5#( 3,5#) | 89#(89%#) | 11,4 (154 )| 86 (114)| 68 (89) 5(72) 5 (59) 37 (50) 31 (42)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 35%( 3,54 | 894 (894 | 19,64 (19,64 | 15,3# (1534) | 12,6% (12,64) 10 7# 1o, 7#) 94# O44) | 85854 | 7.3 (7.74)
o nicht abgestiitzt 49% (494 | 854 (854 | 105 (144) | 79 (107)| 63 (84)| 51 (68)| 42 (5.7) | 36 48) | 30 (41)
4-Pkt. abgestiitzt 494 (494 | 85%( 854 | 16,24 (16,24) | 16,04 (16,04) | 13,1# (13,14) | 11,14 (11,14) 97# o7 | 84 (86#) | 7.2 (174
-1.5 |nichtabgestitzt 9,1#( 9,14 | 100 (139) | 75 (103) | 59 (81)| 49 (66)| 41 (655) | 34 (47) | 29 @40)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9,14 ( 9,1#) | 14,84 (14,84) | 16,3% (16,3%) | 13,34 (13,34) | 11,34 (11,34) | 97 (.84 | 83 (864 | 72 (7.54)
nicht abgesttzt 10,1#(10,14) | 9,8 (13,7 73 (10,0 58 (79 47 (64 39 (5,4 34 (46
=-3,0
’ 4-Pkt. abgestiitzt 10,1# (10,14) | 14,8% (14,84) | 16,14 (16,14) | 13,34 (13,3#) | 1124 (11,24) | 96 O7#) | 82 (844
nicht abgesttzt 72 (10,0 57 (78 47 (64 39 (54 )
-4,5
4-Pkt. abgestuitzt 15,5# (15,5%) | 12,8# (12,8#) | 10,9% (10,94) | 9,3# (9,3#)
nicht abgesttzt
-6,0 4-Pkt. abgesttitzt
(] ]
Industriestiel 8,80 m
Hoéhe |Unterwagen Ausladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgesttzt
21 ,° 4-Pkt. abgestuitzt
nicht abgestutzt
1 915 4-Pkt. abgesttitzt
nicht abgestitzt
1 3,0 4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestutzt 6,5# ( 6,54)
1 6'5 4-Pkt. abgestitzt 6,54 ( 6,54)
15.0 nicht abgestutzt T.0#(7,0# | 63 (634
v 4-Pkt. abgestiitzt 708 ( 7,08) | 634 (6,34)
13.5 nicht abgesttzt 6,8#(68#) | 64 (6,74#) 50 (5,84
’ 4-Pkt. abgestiitzt 6,8%( 6,84 | 6,74#(6,74) | 584 (584
12,0 nicht abgesttzt 6,4 (6,64) 50 (63 )
4 4-Pkt. abgestutzt 6,6# (6,6#) 6,54# (6,54)
10.5 nicht abgesttzt 69%( 6,94) | 64 (6,74 50 (63 ) 40 (5,1)
v 4-Pkt. abgestiitzt 6.94( 6,94 | 6,7#(6,74) | 654654 | 62#(6.24)
9.0 nicht abgesttzt T24(724) | 62 (694) 49 (6,2 ) 39 (50)
’ 4-Pkt. abgestiitzt T2H(T2#) | 694694 | 664664 | 64#(644)
7.5 nicht abgesttzt 8,14 ( 8,14) | 7.6#( 7,64 | 60 (7,24) 48 (6,0 ) 38 (49) 0 (40)
4 4-Pkt. abgesttitzt 81#( 814 | 7.68( 7,64 | 72#(72#) | 684684 | 65#(654) #(5,6#)
6.0 | nichtabgestitzt 89# (89 | 7.2 (81| 57 (72) | 46 68) | 37 @48) 0 (39)
r 4-Pkt. abgestitzt 8,94 ( 8,9#) 8 1#( 8, 1#) 7,54 (7,54) 714 (7,1%) 6,74 (6,7#) 6 4# (6,4#)
4. 5 |nichtabgestitzt 13,24 (13,24) | 11,28 (11,24) | 87 (98%) | 67 (85)| 54 68) | 43 (66) | 35 (46) 9 (38)
4 4-Pkt. abgesttitzt 13,08 (13,2#) | 11,24 (11,2) | 9,8# ( 9,84) 8 74(874 | 804(80#) | 74748 | 694694 6 154 (6,54)
3.0 nicht abgesttitzt 18,44 (18,4#) | 21,14 (21,14) | 14,4 (15,7#) | 104 (12,6%) | 7,9 (10,1) | 62 (80) | 50 (65) 41 (63) 33 (44) 27 (37)
L4 4-Pkt. abgestitzt 18,44 (18,4#) | 21,14# (21,14) | 15,7# (15,7#) | 12,64 (12,6#) | 10,7# (10,7#) | 9.4# ( 9,4#) | 8,4# (8,4#) 7,74 (7,74) 714 (7,14) 6,5 (6,64)
1.5 nicht abgesttzt 58#( 5,84#) | 16,5# (16,5#) | 126 (16,7 ) [ 93 (122 )| 72 (94)| 57 (75)| 47 (61) 38 (61) 32 (43) 26 (36)
4-Pkt. abgestitzt 584# ( 5,8#) | 16,5# (16,5#) | 17,8# (17,8#) | 14,0# (14,0%) | 11,64 (11,6#) | 10,0# (10,04) | 8,9%# (8,94) 8,0# (8,0#) 7,34 (7,3#) 64 (6,74
o nicht abgesttitzt 544 ( 544 | 1054 (10,58 | 11,3 (153 ) | 84 (113)| 66 (88)| 53 (71)| 44 (58) | 36 49) | 30 @1) | 25 35)
4-Pkt. abgestitzt 5,4# ( 5,44#) | 10,5# (10,5#) | 19,4# (19,4#) | 15,1# (15,1#) | 12,4# (12,4#) | 10,5% (10,54) | 9,2# (9,2#) 8,21 (8,2#) 72 (744 6,3 (6,74)
-1,5 nicht abgesttzt 6,04 ( 6,04 | 95#(95#) | 104 (143 )| 7,8 (106)| 6,1 (83 )| 50 (67)| 41 (65) 34 (47) 29 (40) 25 (34)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 6,04 ( 6,04) | 9,5%( 9,54 17 1#(17 14) | 15,84 (15,8%) | 12,94 (12,9#) | 109% (10,9#) | 9,5#(9,5%) | 83 (84#) | 7.1 (7,54 | 6.2 (6,74
-3.0 nicht abgesttzt 6,94 ( 6,94) | 97#( 974 9 (138 )| 74 (101 )| 58 (79) | 47 (64)| 39 (64) 33 (45) 28 (39)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 6,94 ( 6,94) | 9,7#( 9,74 15 2# (15,24) | 16,1# (16,14) | 13,2# (13, 2#) 1,1#(11,1#%) | 96 (9,6%) 8,1 (8,4#) 70 (7,44)
-4.5 nicht abgesttzt 10,2# (10,24) 7 (185)| 7,1 (99)| 56 (7,7)| 46 (63)| 38 (52) 32 (45) 28 (39)
L4 4-Pkt. abgesttitzt 10,24 (10,24) 14 9# (14,94) | 16,04# (16,04) | 13,14 (13,14) | 11,14 (11,1#%) | 9,5 (9,54) 80 (8,34 70 (7,1%)
-6,0 |Dichtabgestitzt 7 (135) ] 71 (98)| 55 (76)| 45 (62)| 38 (52) | 32 (45)
v 4-Pkt. abgestiitzt 15 34 (15:34) | 1534 (15.34) | 1274 (12.74) | 1074 (1074) | 9.14©14) | 7.8%(784)

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar. Die Klammerwerte
gelten in Langsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestitzten Zustand tber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im abgestiitzten Zustand tber die Starrachse ermittelt. Die Nutzlastwerte
betragen gemas ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulischen Hubkraft (#). Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind
von den Tragfahigkeitswerten abzuziehen. Die Tragféhigkeit des Gerates wird durch die Standsicherheit, das Hubvermégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulassige Traglast
des Lasthakens begrenzt.

Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Europaischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgertistet
sein.
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Umschlag-Ausriustung

mit Industriemonoblockausleger 10,50 m

ft m

]
i - Bereichskurven
1 22 .
70 I vl Kinematikvarianten 3B Standard/2A
1 27 A A
120 LT I \ 1 mit Industriestiel 8,80 m
604 g A H 2 mit Industriestiel 9,50 m
E e /'/’ Kf 3 mit Industriestiel 8,80 m und Greifer Typ 70 C
5 1 16 - i /.’ u i 4 mit Industriestiel 9,50 m und Greifer Typ 70 C
14 y ; il ;
o] ] . .
E i i Dienstgewicht
1 10 7 \\
30 v/ \\ | Das Dienstgewicht beinhaltet den Lieferumfang Grundgerat und die
4 8 Vi Jo. —3 Umschlag-Ausristung mit:
209 6 i /,’ ‘{ N \ ‘ Gewicht
E [T S Industriemonoblockausleger 10,50 m
ol A Ny Industriestiel 8,80 m
P L Greifer Typ 70 C/1,10 m3
E \‘ ‘\‘ 5 halbgeschlossene Schalen
04 o — . Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 57960 kg
E I T \\ 17D Industriemonoblockausleger 10,50 m
EC AN T, / Industriestiel 9,50 m
-104 RN T Greifer Typ 70 C/1,10 m?
E ) N ‘:\ _ . -1 5 halbgeschlossene Schalen
204 -6 =l 'j:_"_- jp - Fahrerkabine hydraulisch verstellbar 58460 kg
18 SSE1=
-304 =
1-10

(] o
VariolLiftrius
VarioLiftrius: Variable Auslegersteckvarianten fiir optimierte Traglasten
bei gleichem Arbeitsbereich bei veréndertem Arbeitsbereich
| Bohrung A
Bohrung B
3B
Bohrung 3 <
Bohrung 2 Darstellung

3B Standard

Kinematikvariante 3B Standard: Kinematikvariante 3A:
Erhdhte Traglastwerte unter Planum und bei Veranderte Bereichskurve bei zusétzlicher
groBer Reichweite Reichtiefe, z. B. Schiffsentladung

Kinematikvariante 2A:
Erhdhte Traglastwerte Uber Planum
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Tragfihigkeit

mit Industriemonoblockausleger 10,50 m (Kinematikvariante 3B Standard)

Industriestiel 8,80 m

Hohe |Unterwagen Avusladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgestitzt
21 ,° 4-Pkt. abgestuitzt
19 5 | nicht abgestitzt 97878 | 7.9¢( 7,94
v 4-Pkt. abgestiitzt 97474 | 7.9%( 7.9
18,0 |nichtabgestitzt 8.9%(89% | 74 (804
’ 4-Pkt. abgestutzt 8,94#( 8,9#) | 8,0#( 8,0#)
16,5 | nichtabgestitzt 84#(84# | 78 (794 | 59 (74)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 8.4#(84%) | 7.9 (794 7 5 (7.54)
15,0 |nichtabgestitzt 82#( 828 | 77#( 774 | 61 (2% | 47 60)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 82k (828 | T7#( 7.7 | To#(T2® | 69%(6.9%)
13,5 |nichtabgestitzt TEH(T6H) | 62 (714 | 48 61) | 37 (49)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 764 (764 | TA#(71#) | 684684 | 65654
12,0 |nichtabgestitzt 82#(82#) | 76#(764 | 61 (72#) | 48 61) | 38 (49) | 29 39)
” 4-Pkt. abgestiitzt 82#(82#) | 76 ( 7,6 | To#(Tok) | 68468 | 64#(6:4% | 56t(5,64
nicht abgestiitzt 84#(84# | 77 (784 | 60 (3% | 47 60) | 37 49) | 29 39)
10,5
r 4-Pkt. abgestiitzt 84#(84#) | 7.8#( 784 | 7334 | 684684 | 654654 | 614614
nicht abgesttzt 89#(89#) | 74 (81#) | 58 (7,3) 46 (59) 37 (48) 29 (39)
9,0
’ 4-Pkt. abgestiitzt 8.9%(89% | 81#(81#) | 75t(T5H | 704708 | 654654 | 624628
nicht abgesttzt 10,64 (10,6#) | 92 (94#) | 7,0 (85#) | 55 (7,0) 44 (B7) 35 (46) 28 (38) 22(31)
7,5
’ 4-Pkt. abgestiitzt 1006 (106) | 9.4#( 9.4%) | 854 (858 | 7.8 (8% | 714714 | 66¢(664 | 624628 | 56584
6.0 nicht abgestutzt 13,64 (13,64) | 11,5 (11,7#) | 85 (10,1#) | 6,6 (84 )| 52 (67) 42 (654) 34 (45) 27 (87) 22(31)
” 4-Pkt. abgestiitzt 136# (1364 | 11,74 (11.74) | 10,14 (10.1#) | 9,0#( 90#) B14@ 14 | 748744 | 68684 | 634(63% | 5508
4.5 nicht abgestutzt 32,7# (32,7#) | 21,24 (21,24) | 14,4 (15,9#) | 10,3 (128#) | 7,8 (100) | 61 (78)| 48 (63) 39 (62) 32 (43) 26 (36) 21(30)
4-Pkt. abgestiitzt 30.7#(32.7#) | 2124 (212#) | 15.9% (15.9%) | 12.8% (128#) | 10.9% (10.9%) | 95%( 95#) | 8.4%(8.4#) | 7.64(7.68) | 6.9¢(6.9% | 63 (64 | 550594
30 nicht abgestutzt 9,6#( 9,64 | 124 (165) | 91 (120) | 70 (92)| 55 (73)| 45 (69) 36 (49) 30 (41) 25 (34) 20@9)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9,64 (9,64 | 17,74 (17.74) | 14,0% (14.04) | 11.6% (11,6%) 99#( 008 | s7#(e7H | 78r(es) | 7A£71H | 62 (644 | 5469
1.5 | nichtabgestitzt 08%( 8% | 47#( 478 | 107 (147)| 81 109)| 63 (85) | 51 (68)| 41 66) | 34 46) | 28 B9) | 24 33) | 2008)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 0,8%( 0,8%) | 47#( 47H) | 1514 (15.14) | 148 (14,84 | 12,2 (12.28) 10 34(1034) | 904004 | 804(80# | 70 (2% | 61 (65 | 53(8%
P nicht abgestitzt 104198 | 458 (459 | 96 (1028 | 7.3 (100) | 58 (79) | 47 (64)| 38 53) | 32 (¢44) | 27 @8) | 22 B2) | 19@8)
4-Pkt. abgestiitzt 108 ( 19 | 45#( 454 102# (102#) | 15.4% (15.44) | 12,6% (12,64) | 10,6# (10,6%) | 924(024) | 80 B.1#) | 69 7.2) | 60 64% | 520674
-1.5 |nichtabgestitzt 528(524) | 90 (94#) | 68 (95) | 54 (7.5)| 44 (61)| 36 G0) | 30 43) | 26 @6) | 22 B1) | 1.908)
v 4-Pkt. abgestiitzt 508 ( 5.24) 94#( 9.4t | 155# (15,54 | 12,7 (1274 | 107#(1074) | 93 ©3% | 7.8 ®14 | 67 7.2#) | 59 634 | 52544
nicht abgestitzt 6,34 ( 6,3#) 8 (97#) | 65 (92)| 51 (72)| 41 (58)| 34@49) 29 (41) 25 (36) 21 (31)
-3,0
4 4-Pkt. abgesttitzt 6,3# ( 6,3#) 97#( 9,7#) | 15,3# (15,3#) | 12,64 (12,64) | 10,64 (10,64) | 9,1 (9,2#) 7,7 (8,04) 6,7 (7,04) 58 (6,04)
nicht abgestiitzt 64 (91)| 50 (71) | 40 (57)| 34 (48) | 28 @1) | 25 @35)
-4,5
4-Pkt. abgestiitzt 14,64 (14,64) | 12,14 (12,14) | 10,34 (10,3%) | 8.8#(B,8#) | 7.6¢(7.64 | 66# (664
nicht abgesttzt
-6,0 4-Pkt. abgesttitzt
[ ] ]
Industriestiel 9,50 m
Hoéhe |Unterwagen Ausladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgesttzt 9,1#( 9,1#)
21 ’o 4-Pkt. abgestuitzt 9,14 ( 9,1#)
19.5 nicht abgestutzt 9,0#(9,0#) | 73 (734
4 4-Pkt. abgestutzt 9,0#( 9,0#) | 7.3#(734#)
18,0 nicht abgestitzt 84#( 84#) | TBH(T78#) | 59 (7,3%)
’ 4-Pkt. abgestutzt 844 ( 84H) | TBE(T8H) | T7,3#(7,34)
16.5 nicht abgestutzt 754(75#) | 62 (7,06 47 (6,0)
’ 4-Pkt. abgestitzt 7,54 7,5#) | 7,04 (7,04) 6,74# (6,74)
15,0 nicht abgestutzt T3 ( 734 | 64 (694) 49 (62 ) 38 (49)
’ 4-Pkt. abgestutzt T3#( 734 | 69#(694) 6,54 (6,5#) 6,34 (6,3#)
13.5 nicht abgestutzt T24(724) | 64 (68#) 50 (63) 39 (50) 29 (39)
’ 4-Pkt. abgestiitzt To8( 728 | 68468 | 64%6.4% | 624(62#) | 55% (554
12,0 nicht abgestutzt 73%(734) | 64 (68#) 50 (63) 39 (50) 30 (40)
” 4-Pkt. abgestiitzt 734 (734 | 684684 | 64#6:4% | 614614 | 584684
nicht abgestutzt TAH(TAH) | 62 (6,94) 49 (62) 38 (50) 30 (40) 3 (32)
10,5
” 4-Pkt. abgestiitzt 748744 | 694694 | 654654 | 614614 | 58 (68H) 54# (5.44)
9.0 nicht abgesttzt 8A4#( 84#) | TTH(T7H | 60 (7,1%) 47 (6,0) 37 (49) 29 (39) 23 (32)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 844 8.44) 77#( 778 | 78@14) | 66664 | 624(6.24) | 59%(5:9) 55# (5,54)
7.5 | nicht abgestitzt 894( 894 | 73 (81 | 57 (72) | 45 (58) | 36 47) | 28 38) | 22 31)
r 4-Pkt. abgestutzt 8,9 ( 8,9%) 8 1#( 8,1#) | 7,44 (7,44) 6,84 (6,8#) 6,31 (6,34) 5,94 (5,94) 5 64 (5,6%)
6.0 nicht abgesttzt 9,24#( 9,24) | 11,04(11,04) | 89 (96#) | 68 (85# | 53 (68) 42 (55) 34 (45) 27 (37) 22 (30)
4 4-Pkt. abgestutzt 9,.2#( 9,2#) | 11,04 (11,04) | 9,64 ( 9,6#) 8 5#( 8, 5#) 7,74 (7,74) 7,04 (7,04) 6,54 (6,5#) 6,04 (6,04) 55 (5,6#)
4.5 |nichtabgestitzt 10,14 (10,14 | 141 (14,1#) | 108 (121% | 81 (103# | 62 (80)| 49 (64) | 39 52) | 32 43) | 26 B5) | 21 @9) | 16@4)
L4 4-Pkt. abgestutzt 10,14 (10,14) | 14,1# (14,14) | 12,14 (12,14) | 10,3# (10,3#) 9 O#( 9 ,0%) | 8,04 (8,04) 7,24 (7,24) 6,61 (6,64) 6,1# (6,14) 54 (5,6#) 4,7 (5,24)
3.0 |nichtabgestitzt 197 (2264 | 130 (1664 | 94 (123) | 7.2 (94)| 56 (74)| 45 60) | 36 @9) | 29 @41) | 24 @4) | 20 @8) | 16@4)
’ 4-Pkt. abgestutzt 22,64 (22,6%) | 16,6# (16,64) | 13,14 (13,1#) | 11,04 (11,0#) | 9,4#( 9,4#) | 83#(8,3#) 7,5% (7,5%) 6,84 (6,84#) 62 (62#) 53 (5,7#) 4,6 (5,14)
1.5 nicht abgestuitzt 51#( 51#) | 11,0 (150) | 82 (11,0) | 64 (85)| 51 (68)| 41 (65) 33 (46) 2,7 (38) 23 (82) 19 27) 15@23)
4-Pkt. abgestutzt 5,1#( 5,14) 18 0# (18,04) | 14,14 (14,1#) | 11,64 (11,64) | 9,9#( 9,9%) | 8,6# (8,6%) 7,74 (7,74) 6,94 (6,94) 6,0 (6,2#) 52 (5,7#) 4,6 (5,04)
o nicht abgestutzt 1,44 (1,44) 424 ( 4,24) 5 (1084#) | 72 (100)| 57 (78)| 46 (63)| 37 (62) 31 (43) 25 (36) 21 (31) 18 2,7)
4-Pkt. abgestutzt 1,44 (1,4%) 4,24 ( 4,24) 10 B# (10,84) | 14,74# (14,7#) | 12,04 (12,04) | 10,2# (10,2#) | 8,84 (8,84#) 7,84 (7,84#) 6,8 (7,04) 59 (6,24 51 (5,6#)
-1,5 nicht abgestitzt 2,61 (2,64) 4,84 ( 4,84) 6 (924)| 65 (92)| 51 (73)| 42 (59)| 34 (49) 29 (41) 24 (35) 20 (30) 1,7 26)
’ 4-Pkt. abgestutzt 2,64 (2,6#) 4,84 ( 4,8#) 92#( 9,24) | 15,04 (15,04) | 12,3# (12,3#) | 10,3# (10,3#) | 8,9# (8,9#) 7,7 (7,8%) 6,6 (6,94) 57 (6,2#) 51 (5,4#)
-3.0 nicht abgestitzt 5,7#( 5,7#) 1(93#) | 61 (88)| 48 (69)| 39 (56) 32 (47) 2,7 (39) 23 (34) 20 29)
4 4-Pkt. abgesttitzt 5,7#( 5,7#) 93#( 9,3#) | 14,94 (14,9%) | 12,24 (12,24#) | 10,3# (10,3#) | 8,9 (8,9%) 75 (7,8%) 6,5 (6,8#) 57 (6,04)
-4.5 nicht abgestitzt 0 (994)| 59 (86)| 46 (67)| 37 (54)| 31 (45) 26 (38) 22 (33)
” 4-Pkt. abgestuitzt 99#( 9.9%) | 1444 (14.4) | 11.9% (1194 | 1014 (1014 | 87#B7# | 74 754 | 64 65
-6,0 |Dichtabgestitzt 45 (66) | 37 (54)| 30 (45)
4 4-Pkt. abgestitzt 11,34 (11,34) | 9,64 ( 9,64) | 8,2# (8,24)

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar. Die Klammerwerte
gelten in Langsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestitzten Zustand Uber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im abgestiitzten Zustand tber die Starrachse ermittelt. Die Nutzlastwerte
betragen gemas ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulischen Hubkraft (#). Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind
von den Tragfahigkeitswerten abzuziehen. Die Tragféhigkeit des Gerates wird durch die Standsicherheit, das Hubvermégen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulassige Traglast
des Lasthakens begrenzt.

Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Europaischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgertistet
sein.

10 TB A 944 C HD Litronic Umschlaggerat



Tragfihigkeit

mit Industriemonoblockausleger 10,50 m (Kinematikvariante 2A)

Industriestiel 8,80 m

Hohe |Unterwagen Avusladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 9,0 10,5 | 12,0 | 13,5 | 15,0 | 16,5 | 18,0 | 19,5
nicht abgesttitzt
21 'o 4-Pkt. abgestutzt
nicht abgestutzt 9,3#( 9,3#)
1 9'5 4-Pkt. abgestutzt 9,3# ( 9,3#)
18,0 nicht abgesttitzt 9,2# ( 9,2#) 4 (7,64
L4 4-Pkt. abgestutzt 9,24 ( 9,2#) #( 7,64)
16, 5 |nichtabgestitzt 10,04 (10,04) | 7.8 (9,08 | 59 (7.4)
L4 4-Pkt. abgestitzt 10,0# (10,04#) 9 0# (9,0%) | 7,5#(7,5%
15,0 |nichtabgestitzt 10,44 (1044 | 7.9 (954 | 61 (7.6) | 47 6.0)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 10,4# (10,4#) 95#( 954) | 86#(86H) | 7.4(7,14)
13, 5 | nichtabgestitzt 105 (10,64 | 80 (954 | 62 (7.7) | 48 61) | 37 @49)
L4 4-Pkt. abgestitzt 10,64 (10,6#) 9 5# (9,54%) | 8,6#(8,6#) 7,84 (7,84) 6,4# (6,4#)
12,0 |nichtabgestitzt 104 (106#) | 7,9 (954 | 62 (7.7) | 48 61) | 38 49)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 10,64 (10,64) 95#( 95#) | 85#(854) | 7.7H(T7H) | 7.04(7.08)
10, 5 | nichtabgestitzt 102 (108%) | 7.8 (9,64 | 61 (7.6) | 48 61) | 38 @9) | 30 (40)
v 4-Pkt. abgestiitzt 10 8# (10,8%) 9 e# (96#) | 86#(86H) | 7.84(78%) | 7,04(7.0# | 634(634)
9.0 nicht abgesttitzt 8 (11,04 5(93)| 59 (74) 46 (59) 37 (48) 29 (39)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 11 o# (11,04) 97#( o7#) | 87#(@87H) | 7.8H(78H) | 708704 | 624624
7.5 nicht abgesttitzt 12,44 (12,44) 3 (11,4#) 1(89)| 56 (7,1) 45 (5,7) 36 (47) 29 (38) 23 (32)
4-Pkt. abgestiitzt 12,44 (12,44) 11 4# (11,44) 9 9# (90#) | 88#(88H) | 7.84(7.8%) | 7.04(7.08) 6 2:: 6.24) | 534 (5,34
6,0 | nichtabgestitzt 13,24 (13,.24) | 11,7 (13,94) 7 (10,9) 7 (85)| 53 (68) | 42 (55) | 34 (45) 8 37) | 22 (31)
v 4-Pkt. abgestiitzt 13,24 (13.24) | 13,94 (13,94) 11 7# (11,74) 101#(10,1 8| 89#@B9H) | 79794 | 7.0#(7.08 61#(61#) 5,34 (5,34)
4,5 nicht abgestitzt 24,04 (24,0#) | 23,2# (23,2#) | 14,8 (18,1#) | 106 (135 ) 0 (102 ) 2 (80)| 49 (64) 40 (52) 32 (43) 6 (36) 22 (30)
4-Pkt. abgestutzt 24,04 (24,04) | 23,24 (23,24#) | 18,14 (18,1#) | 14,5# (14,54 12 0# 12,04 10 8# 10,34 8,94 (8,9#) 7,84 (7,84 6,94# (6,94) 60# 60# 514 (5,1#
9 (24,0) (23,24) (18,14) (14,54) (12,04) (10,34) (8,9#) (7.84#) (6.94) (6.0%) (6,1#)
30 nicht abgesttzt 14,7# (14,7#) | 12,8 (17,0 ) | 94 (123) 2 (94) 7 (74)| 46 (60) 37 (50) 31 (42) 25 (35) 21 (30)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 14,74 (14,78) | 18,84 (18,84) | 14,84 (14,8%) 12 04 (12.24) 10 34(10,34) | 894694 | 7.84(7.84) | 68%(684) 59# (5,94) | 49%(4,9%)
1.5 nicht abgestuitzt 1,04 ( 1,04) | 55#(55#%) | 11,2 (152 )| 83 (112)| 65 (87 )| 52 (69)| 42 (57) 35 (47) 29 (40) 4 (34) 20 (29)
4-Pkt. abgesttzt 1,04 ( 1,04) 5,5# ( 5,5#) | 18,8# (18,8#) | 14,84 (14,8#) | 12,24 122 10,24 (10,24) 8,84 (8,8#) 7,64 (7,64 6,54# (6,54) 56# 56# 4,54 (4,54
9 (1,04) (15,54) (18,84) (14,84#) (12,24) (10,24) (8,8#) (7.64) (6,54) (5.6#) (4,54)
o nicht abgestiitzt 1,94 ( 1,0) | 4.8#(48%) | 100 (11.4# | 75 (103) | 59 (81)| 48 (65)| 39 54) | 33 45) | 27 (38) | 23 33) | 20 28)
4-Pkt. abgestutzt 1,9# ( 1,94) | 4.8#( 4,8#) | 11,44 (11,4%) | 14,3#(14,34) | 11,84 (11,8#) | 9,9#( 9,9#) | 8,5# (8,5#) 7,34 (7,34) 6,24 (6,2#) 5 2# (5,24) 4,04 (4,04)
=-1,5 nicht abgestuitzt 54#(544) | 93 (1004 | 70 (97 )| 55 (76)| 45 (62)| 37 (1) 31 (43) 26 (37) 2 (32) 19 (28)
4 4-Pkt. abgestutzt 5,4# ( 5,44) | 10,0# (10,04) | 13,3# (13,3#) | 11,1# (11,1#) | 9,3#( 9,3#) | 7,9%(7.9%) 6,84 (6,84#) 5,7# (5,7#) 4 61 (4,64) 3,34# (3,34)
-3 @ |nichtabgestitzt 6,3%( 6,34 | 90 (101#) | 67 (94)| 52 (7.3)| 43 (60)| 35 (50) | 30 42) | 25 36) | 22 32)
L4 4-Pkt. abgestutzt 6,3# ( 6,3#) | 10,1#(10,1#) | 11,8# (11,8#) | 10,04 (10,04) 85#( 85#) 7,24 (7,24#) 6,04 (6,0#) 5,04 (5,04) 3,84 (3,84#)
-4 5 |nichtabgestitzt 89 (10,84 | 65 (92)| 51 (72)| 41 (58)| 34 (49) | 29 (42) | 25 36)
’ 4-Pkt. abgestitzt 10,84 (10,84) | 9,8% ( 9,8#) | 8,5#( 8,54) 7 o#(7.28) | 614614 | 514(.1#) | 404408
nicht abgesttitzt
-6,0 4-Pkt. abgestitzt
(] (]
Industriestiel 9,50 m
Hohe |Unterwagen Ausladung (m)
(m) 3,0 4,5 6,0 7,5 90 (10,5 12,0 13,5| 15,0 16,5 | 18,0 | 19,5
21,0 nicht abgesttitzt 10,44 (10,4#)
L4 4-Pkt. abgestutzt 10,4# (10,4#)
19.5 nicht abgesttitzt 10,04 (10,04) | 8,7#( 8,7#)
L4 4-Pkt. abgestutzt 10,0# (10,04) | 8,7#( 8,74)
18,0 | nichtabgestitzt 954 (9,54 | 7.8 (85%) | 58 (69%)
L4 4-Pkt. abgestutzt 9,5# ( 9,5#) #( 8,5#) | 6,94 (6,9%)
16.5 nicht abgesttitzt 1(92#) | 62 (7,7) 47 (6,0 )
L4 4-Pkt. abgestitzt 9 2# (92#) | 8.2#(824#) 6,64 (6,64#)
15,0 |nichtabgestitzt 3 (93#) | 64 (79) | 49 (62) | 37 (49)
L4 4-Pkt. abgestutzt 9 3# (93#) | 84t (8,44#) 7,64 (7,64) 6,04 (6,04)
13, 5 | nichtabgestitzt 3 (924 | 65 ©0) | 50 63) | 39 (60)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9 2# (92#) | 83%(83%) | 768764 | 694(69%)
12,0 |nichtabgestitzt 3 (93#) | 64 (79) | 50 63) | 39 61) | 30 (40)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9 3# (9.3#) | 83#(83#) | 7.5#(7.54) | 6.8%(6:8%) e 2# (6,24)
10, 5 | nichtabgestitzt 1(93#) | 63 78) | 49 62) | 39 (0) 0(40) | 23 B2)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9 34 (934) | 84#(84#) | 7.6H(7.6H | 68#(68H) e 1#(6,14) | 49% (494
9.0 nicht abgesttitzt 103 (104#) | 7,8 (95#) | 61 (76) 48 (61) 38 (49) 30 (40) 23 (32)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 104# (10,44) 95#( 95#) 854854 | 7.66(7.66 | 68%(68%) 61#(61#) 5,44 (5,44)
7 5 | nichtabgestiitzt 90#( 99 | 98 (11,08 | 7.4 (92)| 58 (73) | 46 68) | 36 (47) 9 89) | 23 82)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9.9#( 9,94 | 1 1 o# (11,04) 9 7# (9 7#) 8,6% (8,6#) | 7.6%(7.64 | 68%#(68#) 6 1#(6,14) | 53# (5,34
6.0 |nichtabgestiitzt 9.2# (9,2 | 1148 (11,48 | 91 (113) | 69 (87)| 54 69) | 43 66) | 34 (46) | 28 @7) | 22 31)
r 4-Pkt. abgesttzt 9.2#( 9,24) | 11,4# (11,4#) 11 4# (11,4%) 99#( 99#) 8,7# (8,7#) 7,74 (1,74) 6,84 (6,8#) 6,0# (6,0%) 5,34 (5,3#)
4,5 |nichtabgestitzt 9,34 ( 9,34) | 13.2#(13.2#) | 11,1 (140%) | 82 (105)| 64 (82)| 50 65) | 40 63) | 32 @4) | 26 36) | 21 30) | 17 @5)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 9,34 ( 9,3#) | 13,2# (13.24) | 14,04 (14,04) 11 THONTH | 1008 (1008) | 874E7H | T7#(7TH | 68468 | 604604 | 514G | 414 @14
3. @ |nichtabgestitzt 206 (246%) | 135 (17,7) | 97 (126) | 7.4 (96)| 58 (75)| 46 61) | 37 60) | 30 41) | 25 34) | 20 @9) | 16 4)
L4 4-Pkt. abgestutzt 24,64 (24,6#) | 18,24 (18,24) | 14,4# (14,4#) | 11,9% (11,9%) | 10,1# (10,1%) | 8,7# (8,7#) 7,64 (7,6%) 6,7# (6,7#) 5 8# (5,8#) 4,94 (4,9%) 3,84 (3,84#)
1.5 |nichtabgestitzt 6,34 ( 6,34 | 11,5 (155) | 85 (11,3) | 66 (87)| 52 (7.0)| 42 (7) | 34 @47) | 28 89) 333) | 19 28) | 16 (24)
4-Pkt. abgesttzt 6,3# ( 6,3#) | 18,4# (18,4#) | 14,54 (14,5#) | 11,9# (11,9%) | 10,0# (10,0%) | 8,64 (8,6%) 7,54 (7,5%) 6,54 (6,54) 5 61 (5,64) 4,74 (4,7#) 3,44 (3,4#)
o nicht abgesttitzt 1,54 (1,54) 46#(46#) | 99 (1264 | 75 (103 )| 59 (80)| 47 (64)]| 38 (63) 32 (44) 26 (37) 22 (32) 18 (7)
4-Pkt. abgestiitzt 1,54 (1,5%) | 4,68 (46%) | 12,68 (12,68) | 14,14 (14,14) | 11,66 (11,64) | 9.8 ( 9.8%) | 84#(8.4#) | 726 (72%) | 62#(6.2#) | 526624 | 43% (434
-1,5 nicht abgestitzt 2,5# (2,54) 5,0#(50# | 89 (1004 | 67 (95)| 53 (74)| 43 (60)]| 35 (60) 30 @42) 25 (36) 21 (1) 18 (7)
r 4-Pkt. abgesttzt 2,54 (2,54) 5,0# ( 5,04) | 10,04 (10,04) | 13,34 (13,3#) | 11,04 (11,0) | 9,3#( 9,3#) | 7,9 (7,.9%) 6,84 (6,84#) 5,7# (5,74) 4,8 (4,8#) 3,74 (3,74)
-3.0 |nichtabgestitzt 584 (584 | 84 (97# | 63 (90)| 49 (7.0)| 40 (57)| 33 (48) | 28 40) | 24 34) | 20 80)
L4 4-Pkt. abgestitzt 584 ( 584) | 9,7#(9,7#) | 12,04 (12,04) | 10,14 (10,1#) | 85#( 8,5#) | 7,24 (7,2#) 6,14 (6,14) 5,1# (5,1#) 4,1# (4,14)
-4,5 nicht abgesttitzt 82 (102#) | 6,0 (87)| 47 (68)| 38 (55)| 32 (46) 27 (39) 23 (34)
’ 4-Pkt. abgestiitzt 10,24 (10,24) | 10,24 (10,24) | 8,8#( 8.8#) | 7.5 ( 7.54) | 63%(6,3#) | 53%(,3%) | 4,34 (4,34)
-6,0 nicht abgesttitzt 60 (80#) | 46 (67)| 38 (55)| 31 (46) 27 (39)
4 4-Pkt. abgestiitzt 804 (8,0#) | 7.08(7.08) | 604(608) | 514514 | 414414

Die Traglastwerte sind im Stieldrehpunkt der Lastaufnahmemittel in Tonnen (t) angegeben und auf festem, ebenem Untergrund bei geschlossener Pendelachse 360° schwenkbar. Die Klammerwerte
gelten in Langsrichtung des Unterwagens und sind im nicht abgestiitzten Zustand tber die Lenkachse (Fahrtrichtung), im abgestutzten Zustand Uber die Starrachse ermittelt. Die Nutzlastwerte
betragen gemas ISO 10567 75 % der statischen Kipplast oder 87 % der hydraulischen Hubkraft (#). Gewichte angebauter Arbeitswerkzeuge (Greifer, Lasthaken, usw.) und Lastaufnahmemittel sind
von den Tragfahigkeitswerten abzuziehen. Die Tragféhigkeit des Gerates wird durch die Standsicherheit, das Hubvermdgen der hydraulischen Einrichtungen oder die maximal zulassige Traglast
des Lasthakens begrenzt.

Fiir den Hebezeugbetrieb miissen Hydraulikbagger nach der Europaischen Norm EN 474-5 mit Rohrbruchsicherungen an den Hubzylindern und mit einer Uberlastwarneinrichtung ausgertistet
sein.
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Fahrerkabinen-Varianten
und Fahrerkabinenschuiz
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Fahrerkabinenerhéhung starr

Erhéhung mm 800 1200 1500 2000
A mm 3845 4245 4545 5045
B mm 4185 4585 4885 5385
C mm 4685 5085 5385 5885
D mm 685 685 685 685

Bei einer starren Kabinenerhdhung ist die Kabine in einer erhdhten
Position fest installiert. Ist eine niedrigere Transporthohe erforderlich,
kann das Kabinengehduse abgenommen werden und die max. Héhe
des Gerétes entspricht dann dem MaB A.

Fir die starre Kabinenerhéhung ist zusétzlich ein Kabinenschutz mit
oder ohne Schutzgitter sowie ein Frontscheibenschutz lieferbar.

Fahrerkabine hydr. héhenverstellbar

(Parallelogramm)

+ Zwischenstick 0,35 m

B1 3720 mm
B2 7140 mm
C1 4220 mm
c2 7640 mm
D1 2485 mm
D2 2480 mm
E 4205 mm

Mit der hydraulisch héhenverstellbaren Kabine kann der Fahrer
seinen Sichtbereich innerhalb des Kabinenhubes frei wahlen und
jederzeit verstellen. Ist eine niedrigere Transporthdhe erforderlich,
kann das Kabinengehause abgenommen werden. Die max. Héhe des
Gerates entspricht dann dem MaB E.

Fur die Frontscheibe ist ein Schutzgitter lieferbar.

Schutzgitter vorn




Arbeitswerkzeuge

Schittgutschalen mit Schneid-

oo (]
Schul'l'gul'grelfer Greifer Typ 20 B mit Schittgutschalen kanten (ohne Zahne)

Schalenbreite mm | 1000 1200 1600

Inhalt m3 1,30 1,50 2,00
Schittgutgewicht bis t/m3|1,5 1,5 1,5

Gewicht kg| 1310 1370 1520
Mehrschulengreifer offene Schalen halbgeschl. Schalen  geschl. Schalen
Greifer Typ 69 Inhalt m3 | 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80 1,10
(4 Schalen) Gewicht kg | 1180 1330 1450 1790 1780 1940
Greifer Typ 70 C Inhalt ms3 | 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80 1,10
(5 Schalen) Gewicht kg | 1500 1520 1710 1860 1900 1990

Lasthaken mit Aufhéiingung

zulassige Anhangelast t|12,5
Gesamthohe mm | 1250
Gewicht kg | 265

Lasthebemagnet mit Aufhéingung

Generator kW |10 20

Magnetdurchmesser mm | 1350 1500
Gesamthohe mm | 1470 1520
Gewicht kg | 1700 2340

Weitere Informationen sind der ,Ausriistungs-Information — Liebherr Hydraulikgreifer” zu entnehmen. Fir den Anbau eines Lasthebemagneten ist
der Einbau eines Generators im Grundgerét erforderlich.
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Avusstatiung
. Unterwagen

2-Kreis-Bremse mit Druckspeicher

Breitreifen

Fahrmotorschutz

Greifer-Einhdngebuigel bei einseitiger Abstiitzung
Kolbenstangenschutz

Kriechgang schaltbar von Kabine

Neureifen

Parkbremse wartungsfrei im Fahrwerksgetriebe
Pratzenabstiitzung einzeln ansteuerbar
Reifenvarianten

Rohrbruchsicherung an Abstitzzylindern
Servolenkung - proportional

Sonderlackierung

Werkzeugkasten abschlieBbar, beidseitig
Werkzeugkasten abschlieBbar, zusétzlich
Zweigang-Lastschaltgetriebe

(i

Oberwagen

Betankungspumpe elektrisch
Feststellbremse im Schwenkwerk wartungsfrei
Handlaufe, Antirutschbelage
Haupttrennschalter fiir Elektroanlage
Motorabdeckklappe mit Gasfeder
Pedalbetéatigte Positionierschwenkbremse
Ruckfahrwarneinrichtung

Schallddmmung

Sonderlackierung

Verriegelung Ober-/Unterwagen
Wartungsfreie HD-Batterien
Werkzeugausristung erweitert
Werkzeugraum abschlieBbar
Werkzeugsatz

E Hydraulik

Absperrventil zwischen Hydrauliktank und Pumpe
Anbausatz Drehantrieb

Druckabschneidung

Druckprifanschlisse fiir Hydraulik

Druckspeicher fur kontrolliertes Absenken der Ausriistung bei
abgeschaltetem Motor

Filter mit integriertem Feinstfilterbereich (5 pm)
Grenzlastregelung elektronisch
Leistungsanpassung stufenlos (ECO)
Minimalhubregelung

Mode-Schaltung mit beliebiger Zwischenstellung
Nebenstromfilter

Ole umweltfreundlich

Zusatzsteuerkreise

Ladeluftkiihlung

Pumpe-Leitung-Dise-Einspritzsystem

Abgasturbolader

Trockenluftfilter mit Vorabscheider, Haupt- und Sicherheitselement
Luftfilter mit automatischer Staubaustragung

Leerlaufautomatik

Kaltstartanlage

S = Standard, O = Option

Ausristungs- und Anbauteile fremder Fabrikate dirfen ohne Abstimmung mit Liebherr nicht ein- oder

angebaut werden.

Liebherr-Hydraulikbagger GmbH
LiebherrstraBe 12, D-88457 Kirchdorf/lller

= +49 7354 80-0, Fax +49 7354 80-7294
www.liebherr.com, E-Mail: info.lhb@liebherr.com

d

Ablagefach

Anzeigen fiir Motorbetriebszustand
Betriebsstunden-Anzeige zusatzlich von auBen einsehbar
Dachfenster

Dachluke allseitig aufstellbar

Fahrersitz 6-fach verstellbar

Fahrersitz luftgefedert mit Kopfstlitze und Heizung
Fahrersitz unabhangig oder zusammen mit Konsolen verstellbar
Feuerldscher

FuBmatte herausnehmbar

Innenbeleuchtung

Kabinenerhéhung starr oder hydraulisch
Kabinenheizung mit Defrosteranlage

Kleiderhaken

Klimaanlage

Kiihlbox elektrisch

Lenks&ule verstellbar

Panzerglasfrontscheibe (nicht ausstellbar)
Radioanlage

Radioeinbauvorbereitung

Regenschutz tber Frontscheibe
Rundumkennleuchte

Scheiben rundum getont

Schiebefenster in Tir

Signal optisch bei ausgefahrener Pratzenabstiitzung
Sonnenblende

Sonnenrollo

Standheizung

Wegfahrsperre elektronisch

Wisch-Waschanlage

Zigarettenanziinder und Aschenbecher
Zusatzscheinwerfer

Fahrerkabine

& Avusrustung

Arbeitsscheinwerfer

Hydraulikleitungen fiir Greiferbetrieb im Stiel
Industriestiele mit Schnellwechseleinrichtung
Lagerstellen abgedichtet

Lasthaken mit Sicherheitslasche
Liebherr-Greiferprogramm
Liebherr-Zentralschmieranlage semiautomatisch
Liebherr-Zentralschmieranlage vollautomatisch
Likufix

Rohrbruchsicherungen Hubzylinder mit Regeneration
Rohrbruchsicherungen Stielzylinder mit Regeneration
Schlauchschnellkupplungen an Greiferleitung
Schnellwechseladapter mechanisch oder hydraulisch
Sonderlackierung

Spezial- und SondergrabgefaBe
Uberlastwarneinrichtung

Umschaltventil Loffel-/Greiferhydraulik
Verbindungslaschenarretierung bei Greiferbetrieb
Zylinder-Endlagendampfung

RG-BK LHB/VF 8421018-3-02.06 Abbildungen und Daten kénnen von der Standardausfiihrung abweichen. Anderungen vorbehalten.
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